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B . SECTION I - GENERALITES ”~;“ .;_,_u
.?}.}f ;EQUIPEMENT MINIMUM

Indicateur de’ v1tesse de O a 250 Km/h
Altimdtre

Compas

Variométre -

Indicateur de dérapage et de virage
Ceinture de sécurité avec harnais d’ epqule

MATERIAUX EMPLOYES
Voir page 6

I

I

PLAN 3 VUES
Voir page 7

DESCRIPTION - L s
1. - Planeur monoplace = Constructlon bozs et t01le

- 1 Fuselage -'monocoque recouvert de’ contrepquu
i pointe du nez. en plastique, dispositif pour:.
_?;remorquage pqr qv1on ou: par lancement au; tre'

“Ailes’ Longeron pr1nc1pal en’ pln sylvestre,
Cleson de .bord d'attaque en. contreplaqué.
Nervures peu: ‘distantes les” ‘unes- des- uutres
pour éviter 'l déformation du profll

_Freins.de piqué du type SH.. 4
'“Profll lamlnalre WOrtmqnn.iw'

T
_Empennuge Plan fixe. avec longeron Unlque moho
~ . blog: recouvert de contrepquue. Gouvernall de
dlrectlon ent01le.,;;-_. ; :

i Commandes Les ailerons, la profondeur et les
.7 aéro. frelns sont commandés par un systdme ri
. gide de tubes. Le gouvernail de direction est
,:Lcommqndé par les cébles.: Compensateur de pro-‘
- fondeur,’ palonnier. réglable, le tout:m
3~roulement bl bllles.=w,3;,:,“ y
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Aterrisseur : Béquille de queus en lumea d'acier.:
Train . pr1nc1pal une. seule roue.,d 00, 4, (300\
100 ) pression de gonFluge 2, 5 hare. -

2 - Dimensions de la cellule :

Envergure : 15 m Longueur : 6,66 m
Surface portante : 12,4 M2 Allongement : 18,1

3 - Débattement des gouvernes :

Aileron : Hout 1710 + 5 mm
Bas 46 + 5 mm

Profondeur : Haut 125 + 10 mm
: : Bas 125’% 10 mm

.Direction : & gauche 355 + 20 mm
¢ droite 355 ¥ 20 mm
REFERENCES -
Ligne de référence aréte horizontale du gubarlt

Point de référence (BA) bord d' attaque nervure 3 _;,u

EQUIPEMENT COMPLEMENTAIRE
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LIMITATIONS D EMPLOI

Ka 6 E

SECTION II ~ LINITES D’ EMPLOT .

Vitesse de vol :

Vitesse de vol maximum

Vitesse de vol maximum
- en air turbulent
de remorquaoge

de treuillage

Masse :

Masse max. en ordre de vol
Masse max. & vide ) ‘ : ‘
avec instrumentation stondord - 200 Kg
gvec équipement supplémentaire - 210°K

. Facteurs de charge limite

Coefficient de charge positif max.

Coefficient'de charge négdtif WA .

P031t10n du centre de grav1te

Ligne de référence : ardte supérieure d un guburl
pente 0,09m pour 1 mdtre sur fuselage en arrlere(d
1'aile & l'horizontcale,

4,00 ™

__Mveau o bulle

ANV AARD
\S«bndf‘ N
AN
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Point de référence (BA) o  1 rbdfd;dfdttéqﬁé;
S o I B fl{hiLe{nerngg“

" Position moximum en avent . 180mn" derridre BA
Position maximum en agrridre 383mm derridre BAS

Tension de rupture intentionnellement privue qu fusi=:

ble du céble de remorquage ou trevillage

Remorquage voveuvivonennnnsnse max. 44714 Newton'2450ﬁ
mini? 2913 Newton';3QQﬁ

Treuillage viiiveonnnnnnenneas max. 6229 Newtén'zéﬁéﬁ
mini. 5150 Newton

Vol libre :

Les valeurs ont été calculées avec précision. o
Elles se rapportent & la véritable vitesse de vol :
pression dynamique :

Ne pas oublier 1'influence de 1'installation andmomé-..
trique qui entraine une différence entre Ve ot Vi.(figj

= Ne pas oublier que 1'indicateur de vitesse es
faussé en cas de dérapage & cayse de l'inclinaison

fuselage =~ .. _ R T
200 104 QFE de ;10'" ul de dd fp$eltgf
/
4
= - 4
150 e
o
a.
ki y
S W
3 100
= !
a0
R -
>

*%H\SO ,-_r-w-.-';.’..;'_'f. : 80
-V (Kn/h) V'i'té:sigéo réells
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- g Voltige interdite .

g' %?i_gm._Vol de nuages

Le planeur en vol libre est assez solide per'effeé;*f';ﬁ
tuer des vols de nuages. Il faudra cependant observer

o des consignes de circulation aérienne et les régles
oo suivantes :

P Il faut éviter dans le vol de nuages de voler hors des -
- limites de vitesse permise. On devra sortir les udro -
freins déj& & la vitesse de o

]00-..7"0000..-‘0..DD'IDII..GDI‘IG,DID..BG ]20Km/h

Lféqbipement'min

. -
i

~ Altimétre de précision : P -
_ Appoint lumidre sur indicateur de virage

L -Chronométre de bord. -

77 = Horizon artificiel

imum pour le vol de nuages est

11
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SECTION III PROCEDUPE D URUENL&

e planeur peut &tre tenu en vol en perte dp vqte
ovec le manche tiré & fond, Une forte inclinaison
gouvernail de direction mene & lo vrllle, Les com
mandes remisesuu neutre, la vrille s'urrfte, .
Aussitdt que l'on dépasse la vitesse de 140 Km/h"o
devra sortir lentement les wérofreins, ;

Largage de lo verridre en cas de detreSsé'

‘celle-ci vers le haut.

Tirer lo poignée de largage de verrlere ot pousser

5




|  ﬁJA{tefris§dééﬁ£ T
- Faire 1'dpprochs & environ 80-90 Km/h. - -

';j,Si”pd§Siblefp0§qf;le'pluneurngégflésthérofreiﬁ ‘
sortis complétement. Le fonctionnement du’ freinde

“Tllte des curactéristiques“deﬁyol_différentes;:qu,ché
Uit iséquent attention & 1'atterrissage pendant’ la. plui

~Ka 6 E -
 SECTION.IV - PROCEDURE NORMALE .~ .

" INDICATIONS POUR LE VOL
Trevillage :

Vitesse de lancement maximum : 100 Km/h e
Lancement cu treuvil : tirer = augmentotion de vitess: ::
Faire attention au décollage de bien faire son palie
le planeur o tendance & se cabrer. Lo meilleure po- '
- sition pour le trevillage consiste & avoir la manche
en position neutre, - AN

Remorquage ¢ - , _ -
‘Vitesse de remorquage maximum : 140 Km/h SR
Le remorquage est permis par 1'accrochage d'une cor
de de textile ou nylon . au crochet situé au centre d
gravité, Longueur 100 mdtres. - _ S
Bien tirer la manette de largage & fond,

é¥eét;bi
ety

Avant chdque décolloge vérifier si le cdbl
accroché, ainsi que. verridre et aérofrein

éfon{peqtfrégletisq pente par les aérofreins.,

~ roue est effectué avec la commande ‘des aérofrein

- Le frein travaille seulement au dernier stade du .
fonctionnement des adrofreins. En fin de course ra
- mener la manche & balai & fond en arriére pour évite’
.. de toucher le nez, - - R

‘Remarques & o 0 e

une vitesse ¢levée les aérofreins sont légdreme
aspirés. Toujours & vitesse élevde, bien maintenir
- le manche., La pluie et le verglas- peuvent déformer:
....le profil des ailes de telle manidre qu'il en résul-

ST T A VR
‘prendre une vitesse sypérieure. .

B
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" | , __  .  o Entretiég . _;;ﬁfn
. MONTAGE |

1. Nettoyer et graisser les axes et_léy:é,dlésqggs

mettre 1l'oxe du bord d'attaque,

-3, Mettre 1l'aile droite comms 2.

2. Introduire l'uile gauche, enforicer le téiéﬁfét

4. Mettre l'oxe principal du bos (manche léngué)
alésages doivent &tre alignés aussi les diles

vent &tre & pev prés en position normale, -

5. Mettre d'aplomb les ailes et faire aligner les.
alésages du haut et mettre 1'axe du havt.,

6. Freiner les axes principaux avec la longle aiguil
"Fokker", S

7. Brancher les ailerons et les aérofreins'et freine
avec les aiguilles "Fokker". ' ‘

“1 . 8. Introduire la partie gauche de 1'empennage-enti
i - ment .mobile puis introduire celui de droite

“mettre l'axe de haut en bas.. SRRt
i ) Freiner le boulon avec une rondelle et une:alig
. Fokkerv, - 0v9¢ N rondeile et wne

L9, Mettre le capotage des ailes.

_ 10. Contrdler les gouvernes,
{79 CONTROLE |

: Aprds montage et contrble quotidien.avant le premier
: vol, regorder si tous.les raccordements ‘sont-bien’ rex
i liés et assurés., Contrdle des commandes des-aérafre
et des accouplements,. 11 est & conseiller de :faire
visite détaillée de temps 4 auvtre du. planeur, ‘Aihsi
on trouve des dommages inapergus jusque 1a,’
Remarque ;- I1 fqut-utiliserfune;torcheVéIEétrlqu
“voir dans.-tous les coins..:
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DEMONTAGE
Point de 10 ad 1 du montage,

Groisser les oxes, les alésages, donger de roville, -

TRANSPORT

La construetion d'une remorque pour ce ploneur ne

peut &tre traitée ici.

La firme SCHLEICHER o des dessins de remorque & o
votre disposition et vend également ces remorques,

" On pose et haubanne 1'aile avec le début du longeron
.Le deuxidme appui doit &tre assez éloigné, l'aile du
Ka é n'étant pas trop sensible. Méme procédure pour .
le fuselage. : _ L
Les points fixes sont la roue et les ferrures des -
raccords de l'aile, Les parties-du planeur doivent:
&tre au moins pour le bas abrités contre.les saletés:
et 1'eau. Il faut faire également attention que 1'eal

“'ne puisse pénétrer § l'intérieur’de,l'aile.fw¢¢ __

~ Les commandes d'ailerons et d'aérofreins du fuselag
- -.doivent 8tre attachées, de préférence avec un élas
- tique. Pour attacher la -gouverne de direction on

-~ devra mettre une 4clisse. S o
SOINS & - S .

. L'humidité est le pire ennemi du planeur en bois,

amais de l'eau ne doit rester dans les coins, Si .0
1'on soupgonre que de 1'eau ait pénétré dans le fu~ =
selage ou les ailes, il faut les mettre dans un en- ..
‘droit sec et les retourner chaque jour, Le transport .-
SUI' une remorque non blchée est particulidrement _
dangereux. Aussi l'eau et la chaleur (le bois trans-~
pire) peuvent ils provoquer des dommages & 1'inté-;

-~ rieur du planeur. lLe soleil fort nuit aux lattes,

- Alors que 1'on devrait exposer le planeur le moins’
.. possible au soleil, ' e
~ Les avantages du profil laminaire sont augmentés gv
‘une surface lisse (pas de sable , saletds, etc ). -

B e e e
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Fermer les fentes avec du scotch (ou produit simis
luire), Le capotage de verridre ne doit pas 8tre -
ferme ainsi cor il serait difficile de sauter en
cas de danger. ' . S

Nettoyer la verridre en plexiglus uvec'”plexib¢l"ﬁ“
et "plexiklar" ou de 1'sau et avec un tissu doux.. .

Nettoyage des paliers. . L
Les roulements & bille sont si possible abritds et
demandent alors ossez peu de soins., Ceux de 1 eme o
planture de l'aile doivent &tre nettoyés avec de .
l'essence et graisser & nouveau, : :

Les paliers de gouvernail et les autres poliers
lisses sont démontés et graissés & 1'inspection
annvelle, - ' . _ S T
Lo pression du pheumatique t 2,5 bars _
‘Le roulage ‘au sol salit tras vite le planeur et.il

~doit &tre nettoyé souvent. : i

Changer les cé&bles toutes les 500 heUres;‘ f;__
Les ouvertures de prise de. pression statique pour
les instruments sur le fuselage_Sont‘ferméeé‘dvé_
un ruban collant pendont le transport ou $i l& pla
heur n'est pos utilisé pendant un certain temps(la
. encore s'il .s'agit d'un. temps- assez ldnggiilgéSt pré

. férable de démonter les instruments ‘et de le azd

Le:crochet. de remorqudage doit &tre démonté foi
2,00Q;vqlsjbq'fops_lqswdéuxlqhsﬁpoUrLétre‘e"“'
contxdle chiez le- fabricant.. Los wabls
U golvernail de ' direction s ha




%e :pd;LdU_lest dans le sidge. .

060 Kp- il est indispensable de lester avec le coussin
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| | ~Ka 6 E~ 16
POIDS & POSITION DU CENTRE DE GRAVITE

- Aprés des réparations et des travaux effectuds au plg
neur il faut faire attention que le centre de gravité
- du poids & vide reste dans les limites permises. i 0
cela n'était pas le cas il faudrait remettre des poids -
pour refaire l'équilibre, ' 3

Pour les poids & vide suivants il y a les positions de
centre de gravité suivantes : -

Poids & vide 190 200 210 Kp -

Position du centre MIN. 530 531 497 o S
de gravité_7 - MAX., 638 = - 625 613 mh

La vérification du centrage ‘limite & vide n'est donné.
qu'é titre indicatif avant chaque vol il est nécessair
et indispensable de recalculer ouv de vérifier le cen--
trage du plapeur équipé avec pilote et parachute (en
ordre de vol), ST, -

Le cenfroge obtenu ne doi{, 6bligdtoiremeht; én.dUcﬁn
cas se trouver en dehors des limites ci~dessous .
'f?d;;position3limitesgvantmax;5 180mm aprés BA

b nggiﬁion;;imiﬁeleriérefmax,f1,383mm_aprés BA

PLAN DE CENTRAGE (pilote ot parachuto compets)

Tmex. 100 Kp, T ok
';3i1lq'chbrgé vtile est moins lou;dé,;il*fqutféquilibféi

P el e e i e v ey e et B A e e ey

marques importantes

iLorsqueIpiléf¢f+'pdrqchute-Ont'une”musse'inférieureja

thdécritfci—dessus*pour‘obﬁénir Une mdsse totale com
. prise entre 60 et 100 Kpe = 0 o i e

. PLAN DE GRATSSAGE (voir page 18) "
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o _ SECTION‘V - APPENDICE - .-

. CARACTERISTIQUES DE REGLAGE e L s
' Les angles de réglage et de calage sont indiqués sur:
la' planche spéciale. Faire attention en cas de sépa- -
ration que les tolérances ne soient pas changées. -

A cause de la cinématique spéciale de guidage les ca-
~lages d'ailerons sont influencés par la position du .
gouvernail de profondeur. o
5i la position du manche & balai est normal ou en avan:
~les ailerons doivent &tre au neutre,: R
3i le manche & baloi est arriére, ils doivent 8tre un
 pev levés, ‘ ' e

Gouvernail de direction - : o e
. Butée ferme en arriere, au palier du gouvernail de.
~direction en bes. -~ - e S

Commande d'ailerons R T
Butee ferme dans 1Tarbre de distribution au cadre
Gouvernail de profondeur;jfﬁw';i”fﬁjﬁﬂTf?5f_4
- En arriére i butée ferme ou bord du siege . .~ .
1,En;qunt%"- butéeiqq,bas;de 1'arbre de:distributio

‘Aérofrein D T e e
En. arriere : Traction sur le freinﬁdagroug

};En;@vdntgfyi;Butééjfermej"le=levie;’deft:aﬁéﬁ_

au roulement & bille. R S R SRR
- REPARATIONS - Toutes les grandes réporqtibns'éf'réyie

sions doivent &tre effectudes chez le fabricant,
..t .= Rensedignements & la Firme SCHLEICHER =~ .
. Vitesse de décrochage est avec 280Kg de poids total:
- det 82 Km/h. SR G P i
Vitesse sur trajectoire : - @ -

.~ 0 taux de descente MINIMUM & eenssevensses
.~ & finesse maximum thisreecsesasieessa '




