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_ “énéralités

Description

1.1.1 Caractéristiques de construction

- Monoplace de catégorie Il (sport) _

- Coque de matériaux stratifiés fibres de verre-résine
époxy, roue escamotable, empennage en T ~aérofreins
d'extrados, water-ballast.

Ci-inclus un plan_ trms vues de | upporell

12 Dsmensnons

Envergure 15 m

Longueur. 75:03:m
Hauteur FELEY 29 m
Surface alaire 9,74 m2

Capacité des ballast : 35 litres maximum dans

" chaque aile.

1.2 Equipement minimal

L'instrumentation minimale est la suivante

12

(]

&m:mwm

un
un
un
un
un

anémomeétre (plage de mesure 50 & 250 km/h)
altimetre ' '

compas magnétique :

indicateur de dercpoge (bille)

variomeétre '

‘une ceinfture de sécurité comportant des harnais
d’épcule d'un type homologué.

L 'appareil est capable de recevoir les équipements

supplémentaires suivants

un indicateur de virage

un horizon artificiel et son alimentation
un appareil de rcdlocommumcct:on et son
alimentation

une installation d'oxygéme_comp|éfé.

. 12
. 7
; ' 3.
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Une plaque indicatrice située dans |'habitacle, précise
les limitations de vitesses et les limitations de centrage.

- Elle comporte les instructions nécessaires au cas d° uti-

lisation de lest de centrage.

Le planeur est livré avec le présent Manuel de Vol, qui
contient le rapport de pesée et |'inventaire des éléments’
retenus pour la pesée et pour le calcul du centrage.

1. 3. Restrictions

Les réporations ne doivent étre effectuées que par-
le constructeur ou paor un atelier ogréé par le
constructeur. |

{2
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imites d'ermploi

-

Vitcoses de vol maximoles adnissibles

Approuvé, ..

(vitesses indigquées)

Vitesse maximale & ne jamals dépasser
Vitesse max1male par temps agité
Vitesse maxi sortie aérofreins
Vitesse maylmale de treuillage
Vitesse maxi remorquage en . air calme

Vitesse maxi remorquage en air agité

Etalonnage anémométrique = Vi = Ve

=
‘(corrections inférieures & = 3 xm/h).

-

2.2 lasses

-

»

:V  =240kn/h
:Vnaa240km/h'
s Vbs=240km/h
1 Vw =I120km/h
1Vt =I160km/h
: Vtb=160km/h

Jasse &4 vide maxi. avec éguipement minimal = 212kg
Hacse on vol maxi admissible ballast vides = 322kg

Hasse en vol maxi admissible ballast pleins= 3{Ikg

it

Charge utile

% & 3 &8 & @ ¢ 068 0 G OWw

= II0kg

Voir les définitions des masses & vide et rzsse

disponible en 2,5

2
r)
Y

e

Consulter le rapport do pesséo ot 1!
é1léments retenus pour la nesde,

L

i

o G

mwrentaire des

2.3 Restriction de manceuvre et limites de braouane

degs comnandeS.

Vol de mage (voir en 4,7) : autorisd
reglementation.

suivant

Hanoeuvres acrobaticues volontaires interdites,
v compris les vrilles,

Jusqu'd la vitesse de 160 km/h, les c
$
Deuvent 8tre braoudes totalement.

ommandes

251
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Au dela, c'est-a-dire de f50 & 2&0 km/h, le braquag:
des gouvernes ne doit pas dépasser le tiers du braqucg
max;mol sous peine de surcharger la structure.

Limitations de centrage en vol

Repére de nivellement et références.

‘Le repére de nivellement (référence horizontale & uti-

liser pour la pesée) est matérialisé par la génératrice

inférieure de la poutre du fuselage.

Le plan vertical de référence des cotes est tangent
‘ou bord d'attaque du profil d'emplanture des ailes

-et perpendiculaire & la ligne de référence hori-
zontale~ (voir page 5.2.)

Limitations de cenircqe'._

La position du centre de gravité du planeur en vol

a une influence déterminante sur les qualités de vol.
Il importe donc de respecter scrupuleusement les
limitations prescrites. Un centrage plus qu'arriére est
dangereux aux bosses vitesses ; un centrage plus
qu'avant diminue dangereusement la mcmabihfé du
p!aneur '

Les Iumttatlons de centrage en vol sont les suivantes

Limzfe avant .... 210 mm en arriere du plan de
| : : référence
Limife crriére ... 250 mm en arriére de ce plon.
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5. Limitations de la masse du pilote.

2.5.1. Définitions des masses.

La masse & vide "équipé " comprend
- l'équipement minimal défini en 1.2 _
+ éventuellement les équipements optionnels fixes, =

"La charge utile 'démprend
- le Fnlote _
- son equspemenf personnel

- son parachute et les coussins

+ éventuellement les equlpements sum lementulres
par exemple : barographe, etC... -

En aucun cas, la charge utile orferte ne devra Btre
1nfer1eure a II0o kg..

La charge utile est 1& différence entre 1a masse
maximale admissible en vol, ballast vides, et oo
masse & vide, it -

2.3
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- MASSE MINIMALE D'UN PILOTE EQUIPE

Pour des raisons de centrage, la masse emportée

doit étre supérieuvre a 75 kg.

Dans le cas d'une masse emportée inférieure & 75 kg
correspondant au cas de pilotes légers, il est impéra-
tif de fixer des masses de plomb aux points de lest

‘prévus & cet effet : boite & lest & |'avant du siége

pilote.

On se conformera aux instructions portées sur la

: plaquette indicatrice, située dans |‘habitacle, concer-

nant ['utilisation de lest de centrage et reproduite
ci-incluse.

_ NE PAS OUBLIER DE RETIRER LE LEST APRES

L'ATTERRISSAGE, si le vol suivant n'est pas

effectué par le méme pilote,

2.4,
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a3 Utilisation du lest de centrage

I‘ 1153 & 350

e

C Garriere

- lest plan de
' it \L’%ﬁﬁtﬂﬂ.ﬁﬂ
" masses emporfees

Equwclence lest-masse emportée, dans le cas crmque de

centrage arriére :

1753 =t 350

558 =t 350

1,65 kg de masse empo_rfé.e

] kg de masse emportée manquante doit &tre compensée par

‘ 1/1,64 = 0,61 kg de lest.

 Plaquette indicatrice placée dans |'habitacle.

TABLEAU DE CENTRAGE POIDS D'UNE
pour centrage maximal AR ~ CUEUSE
masse emportée nombre de
Kg gueuses
75 0
70 . 1 - s
65 2 % 3,2 kg
60~ ' 3 | -
oLl - 4 hd
23D
masse emportée = pilote + &g u:fp ?nfs
_personneistparac u*e+équz}:emeﬁ ixes
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Situations dangereuses.

Vrilles

Bien que le planeur reste trés manoeuvrable & |'approche
du décrochage, il est possible- de provoquer alors la mise
en vrille en réalisant un important derapcge par une
action de la commande de lacet.

Manoeuvres de sortie de vrille :

Aux centrages usuels, la vrille est tout a fait classique

et la sortie de vrille s'effectue d'elle méme, commandes

gu neutre.

Aux centrages trés avant, la vrille est rapide, avec
forte assiette & piquer. |l est recommandé dans ce cas
de faire usage des aérofreins.

Aux centrages les plus arrieres, on oppliquera les consi-

gnes classiques de sortie de vrille :

- annuler la codence par une action contraire de la
commande de lacet, manche au neutre,

- ramener la commande de lacet au neutre et effectuer
une ressource prudente. o '

Largage de secours de la verriére.

Tirer simultanément les deux verrous situés & l'avant de
part et d'autre de la verriere le long de son cadre, et
tourner vers |'intérieur pour ouvrir. Pousser la verriére
vers |'ext érieur. '

Atterrissage rouerentrée,. _
La ploneur est congu pour permettre un otterrissage nor-
mal roue rentrée sons dommage pour la structure en cas

de nécessité. Dans ce cas, vidanger obligatoirement
lee water-ballast. = 5%
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Opérations normales

Conduite du vol
Pour |futilisation en vol, se conformer aux regles
de sécurité génércles en v:gueur

Lancement au treuil

Utiliser une élingue tarée de 500 daN (500 k.g) ou
un cable de résistance équivalente.

Au roulement, maintenir la commande de profondeur
ou neutre sans exercer d'effort. Au décollage, cabrer
légérement |'aoppareil par une légére pression.

Vitesse maximale au treuvil : 110 km/h.

Remorquoge par avion

Utiliser une élingue tarée de 500 daN (500 kg) ou
un cable de résistance équivalente.

Vitesse de remorquage minimale sans ballast
Vitesse de remorcuage minimale avec ballast
Vitesse de remorquage maximale

Longueur du cable recommandée : 50 & 60 m.
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Vol libre

2D

Largage du cable et maoeuvre du train,
Pour larguer, tirer & fond la manette de largage .
Pour rentrer la roue, dégoger la poignée de sa

position vérrovillée "sortie", manoceuvrer vers
'avant et placer la poagnée dans sa posmon
vérouillée "rentrée"

Caroctéristiques principales de vol.

A la masse totale de 312 kg, lo vitesse de dé-
crochage est de 64 km/h.

Pour 341 kg, la vitesse de décrochage est de 70 km/
La vitesse de chute minimale est obtenue pour

une vitesse de 80 km/h, et la meilleure finesse

pour 90 km/h.2 T00 km/h

Consulter lo polaire des vitesses jointe en annexe.

Vol & basse vitesse :

Un buffeting franc apparait & une vitesse d'en-
viron 4 km/h supérieure & la vitesse de décro-
chage, quelle gue soit la configuration de vol.

Vol & gronde vitesse :

En cas de risque de dépossement de la vitesse

maximale Vne, sortir lentement les aérofreins.

4.2,
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Approche _
Pour sortir la rove, effectuer la manoeuvre inverse

de la rentrée.

De préférence, vider les water-ballast.
Lo vitesse d'aopproche recommandée est de 90 km/h

L'utilisation des aérofreins permet de faoire varier
la pente de descente dans de trés larges proportions
et de fcgon continue,

La vitesse de décrochage, aérofreins sorfls, est de
10 km/h supérieure & la vitesse de décrochage
configuration lisse.

En tenir compte pour déterminer la vitesse d'approche

Atterrissage

L'arrondi est facile & exécuter pour toute position des—
aérofreins. Il est toutefois recommandé d'aodopter une
position d'aérofreins intermédiaire. ;

Le frein de rouve est conjugué & la commande descé ro-
freins.” Son oction commence lorsque les cérofreins sont

- totalement sortis.

Le frein de roue n'est pos congu pour &tre utilisé de

_fagon intensive. Afin d'éviter une usure prématurée

des garnitures, il est recommandé de n'en faire usage
que si nécessaire. |

Vol de nuage

Le vol de nuoge est autorisé & la condition que le
ploaneur soit équipé d'un indicateur de virage dont la
source d'énergie soit insensible au givrage ou protégée.
Il est recommandé d'équiper également |'appareil d'un

“horizon artificiel.

Pour limiter éventuellement Ic vitesse, faire usage des
aérofreins. : |

Dans tous les cas, se C:Onformer a la reglementation en
‘vigueur sur la circulation aérienne. ) '
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Pluie et givre

Les gouttes de pluie ou le givre altérent sensi-
blement les caractéristiques aérodynamiques des

profils laminaires des planeurs d'un haut degré de
finition. '

En cas de pluie ou de givre, il est recommandé
d'adopter une vitesse d'approche légérement
supérieure,

Wateréballast

Lorsque les ballast sont vides, il faut laisser
la vanne de vidange ouverte pour éviter une
surpression,

En vol par une température inférieure a 0°,
1'eau va geler et les canalisations de vidange
risquent de se dégeler d'un cBté plus vite que
1'autre. Un cheval de vois serait inévitable en
cas d'atterrissage avec une seule aile ballastés.

1

Donc, par une température inférieure a 0° : soit
ne pas balllaster, soit ne pas vidanger a '
l'atterrissage.

Pour remplissage et consignes, voir manuel de
maintenance, page G. 3

e
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- Planeur €gutpe measse avide 2107

Masse en| Masse éue/ases Mc;'x,a/%c?cj MasSE 2 h K/’}a?/’ge o
Vol ballssl P4 /ol'e_ | admissible Vol ballash| a/e/re.
_vides e,qux/oe. ] wvan £ | slnc w, ballesl p/'e_i;f.t: a}?p.{’.‘_a% - I

23/355 |
29/3855
29/356 ¢
,2_9/2;'5;5‘_'_"
29,5/35,5
%Q/E‘lf’
234'.5/35,5
344 |32/35,5

298’ _55“Pkp44£§ _;G55W;%34£tw

280 o4 2 3441

3/0,6| ¢
2/&4; 60
A/&z__58

o 56

_ 60
HGD . o

7o
75 -
06
85

s | 90

~305_| 95 26 .
' 7 1o IO - el _3%_,,_9_-_;;_;_. 344_;___ '525/355 .
e Al S 344 |33 /852

24l | 344 |eo, /gs.s '
_ B 0
A a____.. : '_'/351

284

2831
285

344

;sqi
344

mvb‘c-a b

| 290 S R L VY

295 46"

41t
¢

344

200 344

© 0o 0 o

340
345

| 320
322

465

0

ARG | 050

A43 1. 344;
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B

Détermination du centre de gravité a vide (ou en charge)

Plan de re Payence

des cotes

st

] GDCG gét\éra'hu'(.c inférieuve
(Y =
repere de nivellement

i :
vt
X

bz 4425 mm
[= I ] 35 mm

s

r
G iy o My | _
Xz o+ bt s 88 4020 e , (1)
oo, Ky cote du centre de gravité a vide (ou en charge)
My = masse & vide du planeur (ou en charge) \

my = masse & la béquille a vide (ou en chorga) = i .

Limitations de cenirage & vide

ShAEL = X e B + X i
limite avant X vol avant .( vol avant” M

limite arriere X = X 2 + B + X
: vol arriere

vol arriere) My

-.cen'rfcge'_limife avant en vol = 210 mm

359

vol arrigre = centrage limite arrigre en vol = 39 mm

ot X :
vol avant

B = cote du centre de gravité des masses emportées = 557 mm :
M_ max. = umasse emportée maximale = masse disponible = 312 - M, kg
ME min. = masse emportée minimale = 75 kg

e
MV = masse & vide du planeur,

Calculs faits
limite avant X = _3%—9*9— - 557 mm o (2)
i : v
limite arriere X = 375 + é—?MC?OO mm

v

Vérifier que la cote du centre de gravité & vide (1) est comprise entre ses
deux valeurs limites inférieure (2) et supérieure (3). -

Voir également le diagramme suivant.

52
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Diagramme de cenfrage'.

508

£8¢

220717225

532

693

558 |

701

210 | 215

583

708

G610

718

_200- 205

725

195

733

190

702 | 670 | 638

743

masse a yide

'limih:d“ion

avant

SO

limitation arriere

¥, Pour ure ma..c_;é:_emor.fgie._min;'ma_{e de 75 kg

1

. domaine de Cen\r-acaa_:

PP S S

vide

a

. masse

230]

220l .

210 |

200 |

20|

X mm
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RAPPORT DE PESEE - CENTRAGE

. Immatriculation Sy N° de série
Limitations de masse planeur :
" masse mdximale admissible en vol s : 312 kg (1)
' masse maximale admissible en vol hors voilure s 212 kg (2)

La lére condition est la plus restrictive pour une mdsse voilure supérieure & 100kc

Pesée des éléments

fuselage équipé et empennage verticale i : g orihido by
comprenant les équipements suivanis :
 équipements minimaux : L kg
équipements supplémentaires fixes ' '
radio wri s ky
oxygéne ..... kg
empennage horizontal e . R e s kg
masse & vide hors voilure : S e kgt S (B)
voilure : : :
composée de aile gauche
. rarlat droite o ol 4 Lk s
'mossé'a'vide équ:pée_ s s o Ceicani(4)
O v '_""le|fct|ons de.ld”, mosiggmpc_sﬁég c_ompo_sé_e dg o
pilote + équnpemenrs personnels 35 purochute + équmpemenrs non fixes, . pde
minimum - : : oAy 75 kgt
maximum (masse disponible) G s S o kg an(h)
égal & la plus petite différence (1) = (4) = 312 - ..... = ....kg '
e .' : ou (2)5=p(3) =212 = oo wi= i kg
4, Limitations de la masse du pilote
g équipements personnels + poruchufe - équnpements non fixes P o
P e S shall SRR R e R (Y (6)
masse pilote mmlmole 75 - (6)~ =ireinkg ' : :
masse pilote maximale = (5) = (6) = e kg
5. Limitations de centrage
| (avant X = 210 mm
A ‘(arriere X = 375 mm
_ (avant X ;.2€3f04 i557 s a7 L
a4 vide ) : Fie s ) LU g
( e
~ (arriere X =+%(-§~Q—q~— 4,350 =i pei g 35d_= ...... mm
6, Détermination des centrages
e aiv]de masse sur la béquille & vide .... kg (7)
7 5 4425 x (7) _ ; e
| Xa 9iie 35 + @ 35+ Al et mm i |
en vol masse emportée = (6) + masse pl]oi'e i g A e kg (8)
T masse en ordre d'exploitation = (4) + (8) T T ., = 5
masse sur la béimlle en ordre de vol ... kg ey 42 (9) 5
425 x (9)

WE SRR L e) M R mm 5.4,
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\ANUEL DE MAINTENANCE

Précautions d'usage

Bien que le planeur soit de construction plastique, il
_est recommandé de le tenir & l'abri de I'humidité dans
toute la mesure du possible. i '

Pour éviter un vieillissement accél&é du matériou, ne
pas exposer le planeur au rayonnement solaire trop

- intense risquant de provoquer un échauffement excess:f
de la structure.

- Ne pas utiliser de housses de protection de couleur
~autre que blanche ou trés claire.

Ne pas peindre ou coller de lettres ou numéros de
couleur foncée.

Pour des raisons de sécurité en cas d'évacuvation, ne
pas coller de bandes adhésives le long du cadre de lo
verrigre. ' '

Par contre, les bandes de toile adhésive collées au
bord ‘d'attaque des ailerons procurent un gain de per-.
formance et ne présentent aucun inconvénient. '

Réglage des Commandes (voir page 5.6.)
Le schémo de réglage des commandes inclus en 5.6.
indique les angles de calage et les debnttemen’rs maxi-

maux des gouvernes,

Veiller a respecter les tolérances cprés travaux d'en-
tretien ou de réparation. '
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3. Entretien

Il est indispensable de tenir la surface du planeur en
parfait état de propreté. On emploiera les produits
wpropriés. produit de lessive non alcalin, savon de

Marseille pour les bords d' attaques, produnt spécml

pour le plex:glcs de la verriére. :

Evite'r les produits & base de silicone, génants pour
les éventuelles réparations ultérieures. Eviter égale-
ment |'emploi de machines & lustrer risquant de dé-
tériorer la structure par un échcuffement de la sur-
face.

Les performances étant trés sensibles a tout dépdt
sur les bords d'attaques, de poussigres, boue ou insec-
tes ainsi qu'aux défauts de la laque, il y a lieu

de les maintenir en parfait état.

Maintenir également en parfait état de propreté les
prises de pression statique situées & un meétre derrigre
la voilure. L'obturation de |'une des prises entraine-
rajt des erreurs importantes sur les indications du
variometre, S Y ' '

Le crochet est pa rticulierement exposé & la pous-
siere et & la boue. Nettoyer et huviler fréquemment.

~

Les logements d'aérofreins sont étanches & l'air et
g _

& l'eau. En cas de pluie, éponger l'eau qui aurait
pu pénétrer, ' '
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Montage et démontage
Procéder comme suit

- retirer la verriére et lo porte de visite située sur
le dessus du fuselage et verrouillée par un clips.

- nettoyer et graisser les axes, aléscoes et embouts
de commandes. : ' . .

- emboiter une aile sur les deux pions correspondants
du fuselage et la maintenir en place en la tenant
par son extrémité, 8 :

- faire de méme pour 1'autre aile.

- s'assurer que les deux ailes sont emboitées & fond
~contre le fuselage et régler leur diédre de facon
d aligner les logements d'axes principoux,

- brocher les deux axes principaux et les vérrouiller
au moyen des crochets & ressort. ' ' '1

- brancher les commandes d'ailerons et .d'oérofreins "\
- 4 embouts & rotule- en accédant par la porte '
de visite. Veiller & ce que les embouts soient
correctement vérrouillés.

- Monter lempenncge -dispositif de verrouillage en

dessous- Visser & fond la vis de verrouilloge, sans

forcer, et la goupiller avec I'épingle (la vis et
son épingle sont stockées dans la pochette de

I'habitacle). : o5 _

- obturer les fentes a l'emplanture des ailes avec
des bandes de scotch blanc.

- effectuer une vérification scrupuleuse du montage
et s'assurer du bon fonctionnement des commandes

commandes libres
débottement maximal _
- replacer lo porte de visite et lo verriere.
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1 Du _untage

Retirer lo verriere et la porte de visite du fuselage.

. Retirer le scotch et démonter toutes les commandes.

| .- Démonter l'empennage en prenant soin de replacer la vis

| de verrovillage et son épingle dans la pochette intérieure
~de |'habitacle .- ' gy '

. Maintenir les deux ailes en place en les supportant aux
extrémités et débrocher les deux axes principaux, =~

1. T¢émonter les deux ailes successivement. :

| . unvelopper les oxes principaux dans un tissu de protec-

jx24ion. ' : ' 2 S _ i

. Stocker le planeur sur des bdtis ou sur une remorque odap-
t8e, aprés avoir huilé ou graissé les parties métalliques.

5. Manoeuvres au sol

Au sol, guider l'appreil par l'extrémité d'une cile.

2 Il est recommandé de tirer l'apporeil au moyen d'un
cable, dans un souci de propreté,

Ne pas pousser aux bords de fuite ni aux gouvernes,

En raison de la charge sur lo béquille;, il est conseillé
d'utiliser pour les déplocements au sol, une roulette
adaptcble ou fuselage & l'avant de lo dérive, disponible
chez le constructeur. .

Ne pas laisser le frein serré en cas de manoeuvre vers
I'arriere : il y aurait risque de rentrer le train.
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Yéglages divers et pfééoutions avant le décollage :

-:.Pneumohqu |
- La pression de gonfloge du pneumatique est de' '

300 000 Pascal (environ 3 kg/cm2).

%v?c ballast, porter cette pression a 3 5 kg/cm:.’.' s s
onmer e

_Le réglage du pclonmer s'effectue au moyen de la'-_"-.
pc_)ignée centrale au plancher de |'habitocle.:

" Coussins s . :

__L'OTTDEJ? utiliser des cqussins de siége ou de dosmer
“Dans le cas d'utilisation du planeur sans parachute,

il est impératif de le remplacer par un coussin d'une

épaisseur d'au moins 10 cm.

Aération
Lo commande progressive de |'aérotion est s#‘ruée en

hau’r & gauche du mblecxu de bord.

Precautions avant le décol |oge
Effectuer rmperthement une visite prévol a vant CHAQUE_'
vol. ' T _
J\vam‘ le décollage, effectuer les vérlficohons su:vonfes .
- régler le palonnier .

'~ s'assurer du Vepouilloge du train escomofcb!e

- faire un essai de largoge | _
- vérifier la fermeture du harnois de sécurité, bretelles

serrées S5
-~ vérifier la fermeture de la verriére
- régler l'altimeétre
- régler le trim
" s'assurer du verrouillage des cérofreins

- vérifier le plein débattement des commandes.
- vérifier 1'étanchéité des_raccords et vanne de
ballast, ainsi qu'un remplissage syméiriques.
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Centrages & vide

Générclifés

Le centrage & vide se dédunt du centrage en vol
connaissant- le ropport de la masse emportée a la masse
& vide (voir les définitions des masses en 2259 %

‘1l existe donc également des limitations sur le .cen=--
trage & vide, qui pour une masse a Vide connue dépﬁ!ﬁn

= tde Ja: mcsse du pzloie

V25

Comp’re tenu de 1*vtilisation de I'appareil par des
pilotes de mosses différentes, les limitations de cen-

trage & vide réglementaires sont suffisomment restric-

tives pour couvrir la majorité des pilotes dont les
masses sont comprises dans une fouchette définie en

25 Pmets 2 5 =3

Limitations de centrage & vide
Le diagramme ci-inclus permet aisément de déter—
miner les limites de centrage & vide avant et arriére
ainsi définies, en fonction de lo masse & vide de

I'appareil. La partie claire du diagramme délimite

~une zone de centrages a vide réglementaires pour

les pilotes de masse convenoble définie en 2.6.

On s'assurera que le point correspondant a la masse .
a vide (échelle verticale), et a la position du centre
de gravité & vide (échelle horizontale) est bien
située dans la partie claire du dicgramme.

Dans le cas contraire, il y ourait lieuv de lester |'ap-
pareil- en fixant une masse de plomb au po;nf de lest

prévu a cet effet..
6.

:'C
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7 .3. Procédure de vérification du cem‘rcge & vide
- déterminer la masse & vide et la masse & Ta béqunlle
arriere en pesant le planeur maintenu en position
~_rigoureusement horizontale (Iaterclement et longltu—-'.

fdmo]emenf)

"-'On_prendro toutes les précautions d'usage dans le
~ cas ot ne disposant pas de balance suffisante, on
~ déterminerait la masse & vide par pesées fraction-
 -~néeS.' o e o AT RS
- déterminer la cote du centre ‘de grcwte du plcneur i
& vide en appliquant la formule su;von?e : =

¥ my.b-
X ‘“ Q= "mv—
ol X = cote du centre de gravité & vide
o =35 mm gk
b = 4425 mm

Mv= masse & vide
my= masse & ia béquille & wde

Y b mfluence de lc: roue rentrée ou sortie est négl:- .
&2 .- -geable; : ' e
Consulter également le schéma explacohf ca—mcius s
o c:nSn que le rapport de pesée. | '

—'\/er[fler sur le diagramme que le point correspondont

la masse & vide et°a la cote X est bten snué dans

.Ic zone clclre

.vNOTA - il est recommcnde de surver“er |évo|uhon dc:ns le

 temps ps de la masse & lo béquille et d'effectuer systémchque-

ment cette opération de routine simple et efficace, qui ne
:essite pas |'utilisotion d'une balance pour poids élevés.
.On en déduira une vu!eu:_cpprochée de X en prenant pour
la masse & vide la valeur indiquée par le précédent rapport
de pesée. En cas de vérification aprés réparation, il est
impératif d'effectuer la pesée compleéte. gk Tk
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Réparations

Constructions

1. Voilure, empennage, ailerons, gouvernail :
Ces éléments sont de construction coque, en ma-

tériaux sadwich. GFK de 7 mm d'épaisseur environ, ‘

sans aucune nervure. |
La feuille de mousse dure est garnie de tissus de
verre-résine sur ses deux faces. :

2. Fuselage, raccordement ailes-fuselage et siége :
Ces é&léments sont en sirotifié tissus de verre-
résine de 2,5 mm d'épaisseur environ.

Matériaux

Résine : Epikote 162 (Deutsche Shell Chemie)
~ Durcisseur : Laromin C 260 BASF

Proportions : résine 100 parties
durcisseur 38 parties (en poids)

Les proportions du mélange dowent étre scrupuleu-
sement respectées,

Respecter scrupuleusement les proportions et mélanger
jusqu'a obtention d'un aspect parfaitement homogeéne.

Lo température du local de travail doit dépasser 20°C
Maintenir 24 heures a 55° C.

N'ajouter les matériaux de remphssage qu'aprés avoir

mélangé.
Matériaux de remplissage

Microballon  résine 100 parties
durcisseur 38 parties
: microballon 40 parties (en poids)
Charge résine 100 parties
: 2 durcisseur 38 parties
cotonade 25 parties (en pmds)

= TEYAr g
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Mousse : mousse d_ure PVC Conticel 60

 Tissus de verre : (Fa. Interglas)

‘Qualité 82 110

92 125

iaw 90 145
Lasoc s baso PE s
' durcisseur PE ; 7-2050
dilvent ‘PE 6-3026

" 8.3. Procédure a suivre

100 parties .
10 parties (en
poids)

variable

En cas de nécessité de réparation du planeur LST,
détectable a |'apparition de fissures sur la laque,
se mettre en ropport avec le constructeur qui don-

nera toufte indication & ce sujet.

Ce n'est qu'a cette condition que peut &ire garantis

une réparation irréprochable.
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9.1

. 9, WATER=-BALLAST

Technologie

 'Mou wauui-baIJast sont constltues par un
_manchon en PVC de f:110 m/m et 4000 de lon—

9.3

gueur. Chague aile comporte un manchon qui est

relié 3 1'autre par un conduit flexible en PVC

dur et des raccords, Cbaque conduit posséde une

. vanne de v1dange 3 mais la commande des 2 vannes

est unique et centralisée sur le cﬁté de la

‘cabine de rilotage. : ~'_n7*ff
Levier en position vers ‘1'avant ““=*fermé. AN e 00
'.leV1er en position vers l’arrlare = ouvert.

Pemﬂlls are

Radcdrder 1es flexibles des 2 ailes et débran-
cher les raccords sur le fuselage.
Levier de vidange en position fermée,

Poser une-aile sur le sol et la remplir

d'eaun par le flexible au moyen d'un entonnoir,:

“En aucun cas, ne mettre plus de 30 litres.

Rebrancher les raccords au fuselage (dans le.
coffre).

Procéder de m&me pour 1'autre axle. Veiller
- & mettre la m8me quantité d'eau dans chaque

aile,

Vidange

~ Tirer le levier vers l'arriére.

Le temps de vidange compléte est de 2 minutes
environ, ; :
Aprés vidange, laisser la vanne ouverte,

I0.



