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SOGATA

COMMO DORE 893 A

MA N UEL DE VOL

CHAPITRE i
L 1 MIT A T ION S

Les limitations suivantes sont applicables à l'emploi de l'avion équipé du
moteur LYCO~rrNG 0.360 A.3.A.

A - Limitations moteur,

Décollage et maximum continu 180 HP, à 2.700 tr/mn.

B - Carburant et huile

1 - Essence aviation d'indice d'octane 91/96 minimum. On utilisera en

.pratique de l'essence d'indice d'octane 100/130.

Jaugeurs
Capacité totale
Capacité utilisable

Tube de niveau
]80 litres
178 litres

ELECTRIQUE
184 litres
]70 litres

2 - Huile - Viscosité recommandée.

Températures extérieures.

de +
à +
à +
de -

au-dessus
de 0
de -15
en dessous

15°C
noc
21°C

129C

SAE 50
SAE 40

SAE 30
SAE 20

pays chauds

pays tempérés

pays froids

Capacité totale: 7,5 litres

Capacité utilisable: 5,5 litres.

Pendant les 50 premières heures de fonctionnement, utiliser de l'huile

minérale pure et ensuite de l'huile dispersante.

C - Hélice

Une hélice SENSENICH M76 ~! 54 à 60

- le diamètre est de 1,930 mètres.

Le régime moteur plein gaz admissible au point fixe doit être de

Hélice M 76 EMM 54565860

Régime tr/mn ± 50

2450240023602310

Edition 13

Novembre]972
Page 1



SOCATA

COMMa DORE 893A

MA N UEL DE VOL

CHAPITRE l

L l MIT A T ION S

Les limitations suivantes sont applicables à l'emploi de l'avion équipé du
moteur LYCOMING 0.360. A.3.A.

A -Limitations moteur

Décollage et maxim~ continu 180 HP, à 2.700 tr/mn.

B - Carburant et huile

1 - Essence aviation d'octane 91/96 minimum. On utilisera en pratique
de l'essence d'indice d'octane 100/130.

Capacité totale

Capacité utilisable :

235 litres 

220 litres.

2 - Huile ~ Viscosité recommandée

Températures extérieures.

au-dessus de +
de

0à+
de - 15

à+
en dessous de -

15°C
32°C

21°C

12°C

SAE 50
SAE 40

SAE 30
SAE 20

pays chauds

pays tempérés

pays froids

.•.

Capacité totale: 7,5 litres

Capacité utilisable: 5,5 litres.

Pendant les 50 premières heures de fonctionnement, utiliser de l'huile

minérale pu+e et ensuite de l'huile dispersante.

C - Hélice

Une hélice SENSENICH M 76 EMM 54 à 60

- le diamètre est de 1,930 mètre.

Le régime moteur plein gaz admissible au point fixe doit être de

Hélice M 76 EMM 54565860

Régime tr/mn ± 50

2450240023602310

Edition 12

Sept. 1971
Page 1.1



SOGATA

COMMODORE 893.A
MANUEL 'DE VOL

D. - lnstngnents cle_con!yôtQ....motcur.

Température d'huile: arc ycrt de 'lOO à 1l8° C
trait radial rOl:ge à llS< C

: zone norma le
: maximum

Pression d'huile

Pression d'essence

arc vert de '1. 2 à G.3 bars : zone nOl'male

arc jaune de 1.8 il.·4.2 bars : pn5caution
arc rouge au-dessous de 1,8 bar

arc vert de 100 il 400 m b~lJ's: zone normale

Tn;chymètre : arc. rouge. de 2150 à 2350 ir/nUl: régime continu intel'à
trait radial i:OUgCà 2ïOO tl'/mn' : maximum.

E, - lJr.!lt1'1tion <l~'ite_sse. Catégories Normale et Utilitaire

Vitesse à ne pas dépasser : 290 km/Il. trait nÙ1ial rouge

Zone de pl'l'caution : de 250 à 290 km/ho arc jaune

.Zone d'utilisation normale : de 100 à 250 km/.h. arc ven.

Zone d'utilisation volets sortis : de 90 il 1(·0 km/Il. .al'C blanc

Vitesse maximum volets sortis : IW km/ho

Vitesse de calcul en manoeuvre: 210 km/Il.

Vitesse de calcul en croisière : 250 km/ho

- Les \'itesses indiquées sont supérieures de 3 à 5 km/ho aux vitesses
COl' ri o'ée s .. . b .

F. - Con'dition d'utilrsation
Avion autorisé de vol en régime VFR & de jour

G, - l\I~lnol·U\·l'es ..----- -------

a) Toute 1).lailOeU\Te acrobatique est inter'dite en cnt('gorie nOl'male.

b) Les manOeU\TeS suivantes ne sont flulol'Îs(es Cju'en catég'orie UlilLail'e,
[l.\'ec les \'itesses initiales indiquées pour chacune d'elles.

J\Iontée en chandelle
Huits lents

Virages serrés (GOO)

Décrochages

VI c:: 2,10 km/Il.
VI = 220 km/ho

VI '= 175 km/h,

Sont interdits les é\'olutions brusques, les vrilles et le \'01
1n\'ersé,

Edition 10
Oct • 1970



SOCATA

COMMODORE 893 A
MANUEL DE VOL

H - Facteur de charge de calcul (limite)

Au poids de ]000 kg

Au poids de ]050 kg

positif

positif

+ 4,4

+ 3,8

négatif

négatif

- 1,8

- ],5

Note : Employer les commandes de vol avec précaution au-delà de 250 km/ho

l - Poids maximum

Au décollage

A l'atterrissage

) ]050 kg
(
) ]000 kg.

J - Limites du centre de gravité

Référence de la situation du centre de gravité : les distances du centre

de gravité sont données par rapport à la cloison pare-feu.

Distance de la cloison pare-feu au bord d'attaque

Corde aérodynamique moyenne

] - Avions jusqu'au nO 746

Limite AV :

0,66 m.

1,3 m.

Masse inférieure à
Masse
Masse

variation linéaire

685 kg

1000 kg

1050 kg
entre les

0,780 m

0,943 m

0,969 m.
deux.

- Limite AR •................. : ],047 m.

Edition 16

Sept. ]985

Masse

kg

]050

1000

685

0,78

Gat. N

Gat. U

G.G.
1 __

0,9431 1,047

0,969

m

Page 3



SOCATA

COMMODORE 893 A
MANUEL DE VOL

2 - Avions à partir du nO 747

- Limite AV :

Masse inférieure
Masse
Masse
Masse
variation linéaire

à 685 kg : 0,78 m
950 kg : 0,839 m

1000 kg : 0,900 m
1050 kg : 0,969 m.

entre les deux.,

- Limite AR..................• : 1,047 m.

Masse
kg

Cat. N

Cat. U
1050

1000

950

685

0,78 0,839 0,9

Edition 16
Sept. 1985

0,969 1 ,047,

C.G.
m

Page 3.1



SOGATA

COMMODORE 893.A
MANUEL DE VOL

•..

K - Limites de chargement
Nombre maximal d'occupants
- à l'avan t ...........•.. 2

- à l'arrière ....•.....•. 2

Charge maxi dans le coffre à bagages : 45 kg.

Il est toutefois possible de transporter un 3ème passager sur la
banquette AR, à condition:

- que la masse de chacun d'eux n'excède pas 60 kg.
- que l'avion soit modifié conformément au SOCATA-SERVICE n° 117.

NOTA - La masse à vide de l'appareil doit comprendre l'essence non

utilisable restant dans les réservoirs et les canalisations (soit 3kg)

La masse à vide est celle qui figure cans la dernière feuille de pesée.

L - Plaquettes

- Sur la planche de bord
"CET AVION DOIT ETRE UTILISE EN CATEGORIE NORMALE OU UTILITAIRE,
"CONFORMEMENT AUX INSCRIPTIONS ET PLAQUETTES.

"TOUTES LES PLAQUETTES ET INSCRIPTIONS S'APPLIQUENT A L'UTILISA
"TION EN CATEGORIE NORMALE. POUR L'UTILISATION EN CATEGORIE

"UTILITAIRE, SE REFERER AU CHAPITRE "MANOEUVRES" MANUEL DE VOL.

"TOUTE MANOEUVRE ACROBATIQUE, VRILLE COMPRISE, EST INTERDITE EN
"CATEGORIE NORMALE".

- Tirettes sur côté gauche de la planche inférieure
"RECHAUFFAGE CARBURATEUR, TIRER POUR RECHAUFFER"

(alimentation du carburateur en air chaud par une seconde prise d'air).

"CORRECTEUR: TIRER POUR APPAUVRIR".

Attention: Cette commande tirée à fond fait office d'étouffoir pour
arrêter le moteur.

- Sur le fond du coffre à bagages
"CHARGE MAXIMùM : 45 kgll•Lorsque les 2 sièges AR sont occupés, verl

fier la charge possible dans le coffre pour ne pas excéder la limite
AR de centrage.

- Sur planche de bord

"DEFENSE DE FUMER" si l'avion n'est pas équipé d'un extincteur de
cabine .

"AERATION CABINE" pousser la commande après avoir éclipsé la butée
dans le cas de feu dans le moteur.

- Plaquette additionnelle dans le cas d'utilisation de la banquette AR

en triplace :

"3 passagers sur banquette AR : Masse maxi de chacun 60 kgll•

M - Remorquage de planeur.
Voir instructions au chapitre VI

N - Remorquage de banderoles

Cette opération est définie suivant

Part.8 - Voir instructions chapitre
Edition : 14

03.1975

le réglement Civil Air Regulation
VII

Page : 4



SOCATA

COMMODORE 893. A

MANUEL DE VOL

CHAPITRE II-.---------
PROCEDURES NOHMALES-----------------------

D~~~~~U2~_~~t~~j~~~~-----------------------

1. - CABINE.

')
<>.

1. - Verrière ouverte

2. -. Interrupteur batterie .
Contact magnétos .

4. - Kiveau d'essence .
5. - Débattement des commandes .

Prise statique droite

Plan fixe et dérive

coupe

coupe
vérifié

sans bruits anormaux

pl'opre

vérifiés

GOU\'erne de profondeur et direction ( dcba':ement libre
( articulations frein(·es
( commandes brancl1(es

Prise statique gauche . propre

V. Volets 1 glissières propres
( galets en place

..

Aileron .

Antenne alE:momc:trique

Bouchon et porte de n:sel'voir .

( d(~batjemenj li':n'e
( articulations frein('es
( commande hranché-e

propl'e el non obs'.rl1(e

en place el. verrouillee

Bec :l fente (face ime l'ne propre
( galets e: bras suppons
( freinés eL en place

'frain principal gauche

Edition l
A.vril 1965

( pneu gon Ilé ::::1.8 bar
( amortisseur correct
( comma:Jde de frein:

en place.

Page 5



SOCATA

COMMODORE 893. A

MANUEL DE VOL

VI. - FUSELAGE AVANT.

Niveau d'huile .
Capots .
Hélice .
Cône , , .
Pipes d'échappement .
Prise d'air carburateur et filtre .
Tra in avant .

VII. -AILE DROITE.

Train principal droit

Bec à fente

Bouchon et porte de réservoir .

Aileron

Volet .

vérifié
fermés et vérouillés
propre et en bon état
vis de fixation en place
rigides
propre .:...non (9bstruée
pneu gonflé : l, 4: bar
amortisseur correct

pneu gonflé: 1,8 bar
amortisseur correct
commande de frein' : en place

face interne propre
galets et bras supports
freinés et en place

en place et verrouillés

débattement libre
articulations freinées
commande branchée'

glissières propres
galets en place

Edition 1
Avril 1965

Page 6



SOGATA

COMMO DORE 893 A

MANUEL DE VOL

A - VERIFICATIONS AVANT MISE EN ROUTE DU MOTEUR

Interrupteur général batterie •••..•••••.•••••.
- Interrupteur d'excitation alternateur •••••..••

Sélecteur magnétos •.........................•.

Réchauffage carburateur •.........•.••.........

Corrècteur altimétrique •.••••..•...•••••••••••
Tab de profondeur .

- Volets vérifiés .

1 - Fre ins de parking .
2 - Ceinture pilote et passagers ••••••.••••••••.••
3 - CarburaIlt .
4
5
6
7
8
9

10

,
serres

attachées

autonomie suffisante

poussé et coupé
arrêt

coupé

poussé, fermé

poussé, sur riche
au neutre

sortis puis rentrés

B - MISE EN ROUTE DU MOTEUR

1 - Interrupteur général ~atterie •••.•••••••••..•• branché

2 - Pompe électrique branchée
Vérifier la montée de pression de carburant

3 - Injection à la manette des gaz •••••••••••••••• 2 ou 3
(seulement si le moteur est froid).

4 - 11anette de gaz ".réduit
ou légèrement poussée si le moteur
est encore chaud.

SélectetlX magnétos .5 tourner la clé sur posi
tion démarreur et relâcher.

6 - Régime moteur pour réchauffage •••••••••••••••• 800 à 1200 tr/mn
7 - Interrupteur d'excitation alternateur ••••••••• marche

8 - Vérifier pression d'essence ••••••••.••.••••••• 100 à 400 m bars

9 - Vérifier pression d'huile •••••••••.••••••••••• 4 à 6 bars

Attention. Si la pression d'huile n'est pas montée

30 secondes après la mise en route, arrêter le
moteur et procéder à une vérification.

10 - Pompe électrique ••••••••••••...•••••••...••.••• coupée

11 - Essai de coupure magnéto •••••••••••••.•••••••• couper puis marche sur 1 +
12 - Radio (éventuellement) •••••.••.•••.••••••••••• essai.

NOTA: Le réchauffage du moteur ne doit pas dépasser 4 minutes par temps froid,
et 2 minutes lorsque la température est supérieure à + 21°C.

Edition 12

Septe. 1971 Page 7



SOCATA

COMMODORE 893~ A
MANUEL DE VOL

C - ROULAGE

1 - Verrière ,fermée ou entrlouverte verroui11ée

2 - Frein de parking libre

3 - Commande de profondeur tirée secteur arrière

- Rouler lentement au sol en utilisant les gouvernes et en s'ai

dant aux freins pour faciliter l lorientation de la roue avant.

Agir sur les freins par petites pressions successives plutôt que

par une action prolongée qui ralentirait l lavancement de llavion

- Conserver la commande de profondeur légèrement tirée pendant le

roulement pour soulager le train avant.

- Dans le cas où la roue avant slenfonce dans un creux du terrain

éviter de freiner en même temps.

- Pour le roulement au sol, la bonne règle est:
"UTILISER LE MINIMUM DE VITESSE - PUISSANCE - FREINS".

D - POINT FIXE

Pour éviter la détérioration de l 'hélice, éviter de faire les points

fixes sur sol en gravier ou béton.

1 - Frei ns serrés

2 - Manche tiré en arri ère

3 - Température d'huile minimum 30°C

4 - Réchauffage carburateur poussé fermé

5 - Mettre pleine admission
(seulement si le moteur nia pas tourné depuis longtemps)

6 - Vérifier le régime maximum avec hélice:

Hélice M 76 EMM 54565860

Régime tr/mn ±50

2450240023602310

7 - Rédui re à 1800 tr/mn.

8 - Sélection des magnetos 1, puis 1 + 2

2, puis 1 + 2

perte de régime tolérée 125 tr/mn.

9 - Essai du réchauffage carburateur branché puis fermé

chute de régime environ 100 tr/mn.

Edition 2

Mars 1968
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E. - ACTIONS VITALES AVANT LE DECOLLAGE.

Atterrisseur

Contact

Carburation

Commandes

Héliee

Huile

Essence

Volets

Verrière

Extérieure

Extincteur

Freins .

Magnétos .

Correcteur altimétrique
Réchauffage carburateur

.. ~.. ~ .

Sens de débattement

Pression

Température .

Robinet .

Autonomie (voir jaugeur) ....
éviter de décoller avec moins
de 20 litres de carburant

Pression (pompe coupée) ....

Normalement .;; .
ou sur terrains courts .

"" ...............................................•

Pas d'obstacles

Eventuellement

dessérés

sur 1 + 2

poussés. fermés

libres
correct

sans objet

4 à 6 bars

30° C minimum

ouvert

suffisante

100 à 40D m bars

rentrés
1er cran

fermée - verrouillée

témoin en place

Electricité

Réglages

Batterie branchée

charge g(~l1ératrice (ampèremètre)

Altimètre réglé

Edition 1
Avril 1965

Tab de profondeur .

Ceintures pilote et passagers

légèrement à cabrer

serrées
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DECOLLAGE NORMAL - Volets rentrés

1. - Aligner l'avion dans l'axe de la piste.
2. - Roue avant .

en avançant de quelques mètres.
3. - Maintenir le manche .
4. - Pompe électrique .
5. - Mettre progressivement pleine admission
6. - Eviter de freiner pendant le roulement
7. - Suivant le centrage entre VI = 50 et 70 lan/ho

soulager la roue AV. par une action franche
de la profondeur vers l'arrière

8. - à VI = 105 km/ho .
9. - Après le décollage .

alignée

secteur arrière
branchée

décollage
freiner

DECOLLAGE avec longueur de roulement minimum.

1. - Volets braqués à fond 300
2. - Mettre pleine admission. freins serrés.
3. - Lâcher les freins - Laisser l'avion rouler sur les 3 roues
4. - Décoller à VI = 90 -95 km/h

DECOLLAGE avec Qassage d'obstacle. de faible hauteur (5 à 10 m.
maximum)

1. - Volets braqués à fond 300
2. - Mettre pleine admission. freins serrés
3. - Lâcher les freins. laissel;.l'avion rouler sur les 3 roues
4. - Décoller à VI = 90 km/ho et laisser accélérer l'avion jusqu'à

VI = 95 km/ho en prenant la pente de .montée.

DE,ÇOL~~QD~I-y'ent de travers.

Composante maximum de vent de travers à 900 = 20 noeuds (36 km/h)

1. - Volets rentrés
2. - Mettre plein gaz
3. - Commande d'aileron du côté du vent. conserver l'axe de décollage.
4. - Maintenir la roue avant au sol 10 à 15 km/ho au-dessus de la vitesse

de décollage normale
5. - Décoller franchement pour ne pas retoucher le sol avec de la dérive.

Edition 2
Décembre 1966
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MANUEL DE VOL

G - APRES LE DECOLLAGE

1 - Prendre l lassiette de montée, FO à VI = 130 Km/h

2 - Conserver pleine admission et vérifier

Hélice M 76 EMM 54565860

Régime tr/mn! 50

2520247024202370

3 - Montée à 100 m.

4 - Choisir une des deux lois de montée indiquées ci-dessous (H)

5 - Volets éventuellement rentrés

.Ne jamais rentrer les volets en-dessous de 100 m. et de 120 km/h

6 - Vérifier (pression de carburant

(pression d'huile

(température d'huile.

7 - Couper la pompe électrique à l laltitude de sécurité.

H - MONTEE

Il est possible d'utiliser deux lois de montées différentes

(volets rentrés).
1 - Montée becs à fente ouverts

La montée fente ouverte peut s'effectuer à 1 VI = 130 km/h ./

La meilleure pente de trajectoire (passage d1un obstacle) est

obtenue, becs ouverts à IVI = 120 - 125 km/ho 1

Ce type de montée ne doit être employé qu1exceptionnellement car
le refroidissement du moteur est moins bien assuré lors d'une

montée prolongée.

2 - Montée becs à fente fermés

La meilleure vitesse ascensionnelle est obtenue becs fermés à

1 VI = 155 - 160 km/h·1

Fermer les becs en accélérant l'avion en palier jusqu'à fermeture
complète qui doit être obtenue vers VI = 165 km/ho

Réduire un peu pendant cette manoeuvre, pour ne pas dépasser le
régime maximum

Prendre l'assiette de montée à 1 VI = 155 - 160 km/h.1 en con
servant pleine admission, on obtient les becs restant fermés

Hélice M 76 EMM 54565860

Régime tr/mn ~ 50

2600254024902440

(voir table de vitesses ascensionnelles page 21).

L1emploi de ce type de montée est recommandé en utilisation nor

male pour assur~r un meilleur refroidissement du moteur.

Editi on 3

Mars 1968
Page : 11



SOCATA

COMMODORE 893.A
MANUEL DE VOL

3 - Temps de montée au poids de 1.050 kg.

Hélice
54

565860VI km/hM76 EMM

du sol à
500

21 Il''21 Il''21 12"2' 12"160

1000

41 40"4' 41"41 42"41 44"160

1500

71 311171 .35"71 38"71 42"160

2000

101 50"10' 57"11' 04"11'12" 155

2500

14' 56"151 09"151 22"151 35"150

3000

20' 02"201 32"211 02"21' 32"140

3500

261 58"28'15 " 29' 32"30' 48"130

3700

301 40"35 'IL" 351 42"38113" 125

4 - Plafond en mètres

Hélice
54

565860VI km/hM76 EMM

Plafond pratique

4.0003.8003.7503.600125

Plafond théorique

4.3004.2004.1003.900120

pour monter au plafond utiliser la correction altimètrique à partir de
1.500 m ..

5 - Influence du poids sur la vitesse optimum de montée - Volets 00

P kg 7008009009801050

Vy

FO115 122128134139

km/h

FF124 133142150157
.

6 - Influence du poids sur la vitesse de meilleure pente de montée 
Volets 00

P kg 7008009009801050

Vx

FO96 103111117122

km/h

FF117 124132138143

Révision 2
Mars 1968 Page : 12
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L -

2. -

3. -

4. -

Attention: Ce réglage doit être repris à chaque changement

du régime moteur de plus de lûO tr/lllrI

d'altitude de plus de 200 mètres

de position du réchauffage carburateur
5. - Givrage carburateur.

En cas de signe de givrage carburateur en croisière

(chute de régime, augmentation de pression d'admission, ratés)
tirer à fond la commande de réchauffage carburateur pendant

quelques instants pour fondre la glace, puis la repousser

progressivement. Procéder par tâtonnements pour trouver le
mei 11eur régl age.

Le fait de tirer le réchauffage carburateur provoque nor
malement une diminution de 100 à 150 tr/mn. du régime moteur et
augmente notablement la consommation horaire (de 3 à 5
litres/heure environ).

ATTENTION: t Il est particulièrement important de brancher.le

réchauffage carburateur préalablement à toute réduction des

gaz, la position de manette plein réduit étant particulièrement
favorable à la formation de givre.

6. - Utilisation du carburant.

En fin de croisière, garder 1/4 de la capacité jaugée dans

un réservoir avant d'épuiser le second (jaugeur arrivant à zéro).
Revenir alors sur le premier réservoir (1/4 au jaugeur d'un
réservoir correspond à 21 litres soit environ 25 minutes de

vol) .

Edition 2

Novembre 1968
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COMMODORE 893_ A

MANUEL 'DE VOL

1. 

2.

3. -

4. -

Attention : Ce réglage doit être repris à chaque changement

du régime moteur de plus de 1üü tr/Hm

d'altitude de plus de 200 mètres

de position du réchauffage carburateur
5. - Givrage carburateur ..

En cas de signe de givrage carburateur en croisière

(chute de régime, augmentation de "pressiond'admission, ratés)
tirer à fond la commande de réchauffage carburateur pendant

quelques instants pour fondre la glace, puis la repousser

progressivement. Procéder par tâtonnements pour trouver le
meilleur réglage ..

Le fait de tirer le réchauffage carburateur provoque nor
malement une diminution de 100 à 150 tr/mn. du régime moteur et
augmente notablement la consommation horaire (de 3 à 5

litres/heure environ).

'ATTENTION; ~ Il~st pqrticulièrement important de brancher .le

réchauffage carburateur préalablement à toute réduction des

gaz, la position de manette plein réduit étant particulièrement
favorable à la formation de givre.

6. - Utilisation du carburant.

En fin de croisière, garder 1/4 de la capacité jaugée dans

un réservoir avant d'épuiser le second (jaugeur arrivant à zéro).
Revenir alors sur le premier réservoir (1/4 au jaugeur d'un

réservoir correspond à27 litres soit environ 33 minutes de
vol).

Edition 2

MARS 1969
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branché - tiré

poussé - sur riche
branchée
réduit

1700 - 1800 tr/mn.

poussé - sur riche
tiré - branché
1500 tr/mn. environ
120 km/ho

SOCATA

COMMODORE 893-A
MANUEL DE VOL

J. - DESCENTE.

1. - Réchauffage carburateur .
2. - Correcteur altimétrique ' .
3. - Pompe électrique .
4. - Régime moteur .

ou de préférence conserver

pour, éviter un refroidissement trop
important du moteur.

Régler le régime moteur pour obtenir le taux de descente désiré
en conservant la vitesse de croisière.

1. - Correcteur altimétrique .
2. - Réchauffage carburateur .
3. - Moteur .
4. - Réduire la vitesse à .

en conservant l'altitude

5. - Sortir les volets à la demande et conserver VI = 120 km/ho
Ne pas dépasser VI == 140 km/ho volets sortis.

6. - Régler le compensateur à la demande.

NOTA 1. - Les becs à fente s'ouvriront pendant l'arrondi vers
VI = 105 km/ho

NOT6_~· - Pour obtenir la distance d'atterrissage la plus ,courte possible
sortir les becs avant les volets au cours de l'approche.

Cette procédure demande une certaine habileté et n'est pas
recommandée en utilisation courante.

L. - APPROCHE.

1. - Commande de gaz réduit 800 - 900 tr/mn.
2. - VI = 120 km/ho fentes ouvertes et volets à 30° '

VI = 125 km/l1. fentes ouvertes et volets à 0°
VI = 130 km/I1.' fentes fermées et volets à 30°

VI = 135 km/ho fentes fermées et volets à 0°

Il est possible de réduire les vitesses ci-dessus de
5 km/ho lorsque l'avion n'est pas à pleine charge.

3. - Compensateur réglé ' .

Edition 2
Décembre 1966

àla demande
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M. - ATTERRISSAGES.

ATTERRISSAGE NORMAL.

1. - Atterrir l'avion

2. - Conserver la commande de profondeur en arrière pendant le roulement
la roue avant retombe d'elle-même suivant le centrage entre
VI = 75 et 55 km/ho

3. - Freins à la demande.

REMISE DE GAZ A L'ATTERRISSAGE.

1. - Remettre pleine admission
2. - n.(·Qhauffage~arburateur poussé - fermé
3. - Rentrer lentement les volets, en conservant VI = 125 km/ho

ATTERRISSAGE PAR VENT DE TRAVERS.

Composante maximum de vent de travers à 90° : 20 noeuds (36 km/h)

1. - Volets au braquage minimum possible en fonction du terrain et de
préférence rentrés.

2. - Faire' une approche en crabe ou avec aile bas~ dans le vent, ou en
combinant les deux méthodes pour corriger la dérive.

3. - Atterrir en mettant l'avion dans l'axe avant l'impact.

AJ'TERRISSAGE DE PRECAUTION.

1. - Effectuer l'approche becs à fente ouverts, volets sortis avec
VI = 110 km/ho
N = 1900 tr/mn.

Dans ces conditions l'approche s'effectue avec une vitesse
verticale de descente de l'ordre de 1mis.

2. - Juste avant l'impact, arrondir et réduire les gaz à fond pour

atterrir l'avion au point v~)Ulu.

N. - APRES L'ATTERRISSAGE.

1. - Volets .

2. - Compensateur .
3. - Réchauffage carburateur .

Edition 1
Avril 1965

rentrés
au neutre

poussé - fermé
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MA N UEL DE VOL

o - AU PARKING _ ARRET ru MOTEUR

1 - Frein de parking .. III •••••••••••••••••••••••• III •••• Ill. serrés
2 - Essai de coupure des magnétos ••••••...•••••.••.••• coupé puis 1 + 2

3 - Pompe électrique III ••••••••••••••••••••••••••• coupée
4 - Laisser tourner le moteur 1 minute au ralenti ••..• (800 - 900 tr/mn)

5 - Manette des gaz •••.••••...•••••••••••••••••.•••••• réduit à fond

6 - Tirer le correct~ur altimétrique •..•••.••••••••••• à fond
(fait office d'étouffoir en fin de course).

7 - Contacts magnétos , coupés
8 - Interrupteur d'excitation alternateur ••••••••••••• arr~t

9 - Railio ......................•... 11I ••••••••••••••••••• c~upée
10 - Interrupteur général batterie ••••••••••••••••••••• coupé
11 - Robinet de carburant ••••••.••••••••••••••••••••••• fermé

12 -'Correcteur altimétrique •••.••••••••••••••••••••••• poussé - sur riche
13 - Verrière III ••••••••••••••••••••••••••••• ouverte

P - UTILISATION PAR TEMPS TRES CHAUD

Par température ambiante élevée (au-dessus de 30°C).

- Surveiller particulièrement la température d'huile et utiliser de
préférence la loi montée becs à fente fermés à VI = 155 - 160 Inn/h.

2 - Eviter l'emploi du réchauffage carburateur sans nécessité absolue
surtout au sol.

ATTEN'rION -

La température d'huile maxi autorisée est 1180 avec l'huile SAE 40, ou 50
mais seulement 1070 avec l'huile êAE 30 et 99° avec l'huile SAE 20.

Edition 12

Sept. 1971
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COMMODORE 893. A

MANUEL DE VOL

Q. - UTILISATION PAR TEMPS FROID.

Par temps très froid les seules précautions particulières à
respecter .sont les suivantes:

1. - Brasser l'hélice à la main. contacts coupés pendant une dizaine de
tours de moteur. Cette précaution économise la batterie.

2. - Faire 5 à 10 injections avec la manette de gaz, pompe branchée et
contacts coupés.

3. - Mettre le sc;lecteul' magnétos sur "D~ma l'reur".

4. - Faire chauffer le moteur. réchauffage carburateur branché.
5. - En vol: Ne pas appauvrir trop le mélange et conserver en perma

nence le réchauffage carburateur partiellement branché.

NOTA: Placer la plaque d'obturation prévue devant l'entrée d'air de ventilation
du radiateur lorsque la température ambiante est inférieure à 0° C.

Roulement au sol sur piste verglacée ou enneigée - Utiliser la
commande de gauchissement pour faciliter les évolutions au sol surtout
s'il y a du vent.

en position vent arrière
en position vent debout

conjuguer la direction et le gauchissement
croiser les deux commandes.

Employer de 1'huile SAE 30 lorsque la température au sol est
inférieure à 0° C.

R. ~ DECROCHAGES.

Les décrochages particulièrement sûrs sont caractérisés par
lme abattée longitudinale faible ou nulle. l'avion restant parfaitement
controlable pendant toute la manoeuvre et par un effort au manche assez
important.

Eviter les descentes prolongées gaz réduits. avec le manche en
butée arrière. car le buffeting de queue fait travailler inutilement la
structure. Voir les vitesses de décrochage page 19 . Dans ce cas la
remise de gaz ne doit être effectuée gu'après récupération d'une vitesse
d'au moins 130 km/ho par action sur la commande de profondeur.

Edition 1
Avril 1965
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S. - FONCTIONNEMENT ET UTILISATION DES FENTES DE BORD D'ATTAQUE.

Les becs à fente automatiques de bord d'attaque apportent à la fois
l'avertissement d'une augmentation de t'angle d'attaque de l'aile et un gain
de portance maximum permettant d'atteindre des portances totales très
élevées.

Ces becs s'ouvrent environ 30 km/ho avant la vitesse de décrochage
en vol rectiligne. Ils sont conjugués et amortis par des dash-pot à air qui
évitent tout battement dans les rafales ou tout fonctionnement brutal.

Vitesses normales de fonctionnement des fentes en vol rectili~~
inclinaison nulle. au poids de 1050 kg. gaz réduits.

nll"prt1lre Dar
npf'PIPration

Les vitesses Ci-dessus sont données à titre indicatif et peuvent
varier de ± 5 km/ho environ.

Elles vadent avec le poids de l'avion et avec la puissance, le
souffle d'hélice ayant tendance à faire refermer les fentes.

TRES IMPORTANT.

En vol sotis facteur de charge (virage ou ressource) l'ouverture
des becs se produit toujours au même angle d'attaque qti 'en vol rectiligne
donc à des vitesses indiquées supérieures ..

Par exemple.

si en vol rectiligne les becs s'ouvrent à VI= 120 km/ho
en vol sous facteur de charge 2 (virage à 60° d'inclinaison)

ils s'ouvriront à VI = 120 {2 = 170 km/ho

avertissant le pilote que dans ce dernier cas de vol, il se trouve
aussi près du décrochage de 170 km/ho qu'en vol à inclinaison nulle à
120 km/ho

Edition 1
Avril 1965
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Volets rentrés - Poids 1050 kg.

Inclinaison latérale

10°1

20°
l ' 40°

160°
1

1

Facteur de charge

11
1

1)06-~,-;-I
2---

1

Vitesse de décrochage
km/b 1 1001104 11611411--

.,

Vitesse moyenne d'ouverture 1

1

115

1

120
11331162des becs km/b 1 1

1

T. - UTILISATION SUR MAUVAISTERRAINS.

1. - Soulager la roue avant en conservant la commande de profondeur en
arrière pendant le roulement au sol.

2. - Le roulement au sol sur gravier doit être effectué avec le régime
moteur le plus faible possible pour éviter de détériorer les extré
mités d'hélice.

3. - Au décollage mettre les gaz très progressivement pour que l'avion
puisse commencer à avancer avant d'être au régime maximum, et
que les graviers soient soufflés derrière l'hélice et non dans son plan.

4. - Si des encoches, dues à des pierres, apparaissent sur l'hélice, elles
doivent être adoucies le plus tôt possible à la lime ou à la toile
émeri.

5. - Sur terrain très poussièreux éviter de rouler au sol avec réchauffage
carburateur branché, l'air admis au carburateur dans ce cas n'étant
pas filtré.

Edition 1
Avril 1965
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CHAPITRE ln

PROCEDURES DB SECOURS

A~ - Panne de ~énératl~ce~

En cas de panne de génératrice ou de coura.~ de charge exagérée risquant de

détériorer la batterie, couper l'interrupteur d'excitaticn de la génératrice~

Âvec une batterie normale le courant àe charge ne doit pas dépasser 5 ampères

en régime continu mais dépend de la charge électrique de l'aviono

Bo - Feu en vol.

1. - Fermer l'essence et couper la pompe électrique le cas échéant~

2. - Mettre plein gai~
3~ - Après arrêt du moteur couper .les contacts magnétos~

4~- Couper le contact batterie et l'excitation génératrice~

5~ - Soulever la butée éclipsable rouge de la tirette d'aération et la repous

ser à fond pour fermer l'arrivée d'air dans la cabineo

C~ - Atterrissage moteur en panne~

Avant l'atterrissage fermer l'essence et couper tous les contacts électriques~

Vitesse de plané à meilleure finesse 140 kmoh. L'avion parcourt environ 13 fois

son altitude (volets rentrés et fentes fermées)~

D. - Atterrissage en camnagne avec moteu:r~

Après avoir reconnu le terrain en effectuant au besoin ~lusieurs passages àbasse vitesse (VJ:= 120 - N= 1900 tr/mn. volets rentrés), effectuer une appro

che de précaution comme précisé au paragraphe M, page 15.

E'~ .- Vol verrière ouverte ~

1) Il est possible de voler normalement avec la verrière entrebaillée de 10 cm
envirori~

2) En cas d'urgence ou pour des utilisations particulières il est possible

d'ouvrir davantage la verrière mais dar~ ce cas elle n'est plus w~intenue à
l'arrière que par un seul point~à la partie supérieure~ Ne pas dépasser

1180.. 1rm/h"pour:u.neouver~e. allmît -Ïusau..'..à0,50 mo Ne dépasser en auctm cas:>01'Jîi./II ""Verr~ereouver l.ede pl.UScre u"u m.

NOTA: Ne pas·oublier de verrouiller la verrière même en position ouverte~

F. - Blocage des becs.

En cas de blocage des becs en posi-tLon"fentes fermées" ne pas voler au dessous

de VI : 135 km/h. Effectuer un atterrissage de précaution avec approche à :
VI : 135 l~h volets rentrés

VI : 130 km/h volets sortis à 30~~

."

Edition 9
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P E R FOR MAN CES

Les performances ci-après sont données au poids de 1050 kg. sur piste horizontale en dur, sans vent
avec hélice SENSENICH M76 EMM 60

Température ambiante °C

DISTANCE DE DECOLLAGE (mètres)

A Hi-
-15

- 5+ 515+ 25+ 35+ 35

Distance nécessaire pour décoller et monter a 15 m.

tude

Volets rentrés

0290315340365390415440

Pleine admission: 2450 tr/mn.

500340370395420445475495

Vitesse de décollage: 105km/h.

1000390420450475500525555

Vitesse de passage des 15 m. : 130 km/ho

15004504805IO535560585615

2000

5IO540570595620650680

DISTANCE D'ATTERRISSAGE (mètres)au poids de 1050 kg.
0

235245255265275285295

Distance pour passer 15 m.et atterrir jusqu'~ l'arrêt

500260 '270280290300310320

Volets sortis ~ fond

1000285295305315325335345

Vitesses d'approche: 120 km/ho

1500310320330340350360370
2000

335345355365375385395

VITESSE ASCENSIONNELLE NORMALE (m/s)

04,604,454,304,154,003,853,70

Pleine admission : 2450 tr/mn.

500
4,053,903,753,653,503,353,20

1000
3,403,303,203,102,952,852,70

Vitesse optimum de montée: 155 - 160 km/ho 1500
2,852,752,652,552,452,352,25

2000
2,302,202,152,051,951.901,85

2500
1,751,701,65l,55l,501,451,40

3000
1.20l, 151.101,081.051.000,95

3500
0,680,650,620,60O,5~0,550,52

Les longueurs de roulement au sol au décollage et à l'atterrissage sont très sensiblement égales

à 55% des longueurs de passage des 15 m. données dans le tableau ci-dessus.

0
~ 0'l> 3:~ 3:moc:n

ï C)OC":)oo~m:::o=-mc::: o CDï (()CA)

1»

-u
Angle d'inclinaison600 Vitesse de décrochage

tll 020°40°la
Les vitesses de décrochage avec

latéralekm/hom

puissance sont inférieures d'en-
Volets rentrés

100104116141gaz réduits
~ viron 10 km/ho a celles 'du ta-

Volets sorti,s 30°

9296105130vitesse indiquée
bleau ci-contre. au poids de 1050 kg.~



~U~AIA

COMMODORE 893- A

MANUEL DE VOL

AVEC HELICE SENSENICH 76 EM8. 60-- --------- - - - - - ---

l - TEMPS de MONTEE au PLAFOND PRATIQUE.

Atmosphère standard Masse 750 kgs.

Pleine Admission

=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-~-=-=-=-~-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=
Du sol à TempsVé

Correcteur
Fente

m
In..'1, sKm/h

500

l'21"150Plein richeFermée

1000
2'49"150" "

1500

4'27"150" "
2000

6'16"145
" "

2500

8'21"140Avec Correcteur "
3000

10148"135
" "

3500
13'41"130"Ouverture

4000
17'09"120" "3/4

4500

21'47"115"ouverte
5000

27'44"110" "
5500

37'33"110" "
5600

40'35"110" "

=_=_=_=_=_=_~_=_=_=_=_=_=~=_=_=_=_~=_=_=_=_=_=_=_=_=L=_=_=_=_=_=-=-

II - VITESSE ASCENSIONNELLE SUIVANT ALTITUDE ET TEMFERATURE (Mis) - Masse 750 l<".j;s.

=-=-=-=-=-=-=~=-=-=---=-=-=-=~=-=-=-=-=-=r=-=-=-=-=-=~=-=-=-=-=-=-~
°C 1- 20

015 3040'"
0

7,406,856,506,185,98
500

6,706,225,88. 5,605,42
1000

6,025,575,295,024,86
1500

5,334,954,684,454,28
2000

4,664,344,103,903,78
2500

3,983,693,503,323,15
3000

3,373,122,962,812,72
3500

2,782,572,442,322,24
4000

2,182,021,911,821,76
4500

1,641,521,441,371,33
5000

1,111,030,980,930,90
5500

0,650,600,570,540,52
=-=-=-=-=---=-=-=-=---=-=-=-= ~-=-=-=-=-= =-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=

Edition 1

f>fars1969
Page 21.1,.,



SOCATA

COMMODORE 893" .. A
MANUEL DE VOL

III - LONGUEUR DE RO~~T AU DECOLLAGE

en mètres à la masse de 750 kgs.

1° Volets rentrés.

------------""---=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-:=-=-""-=-:=-:=-=-=-=-=-=-=-=-=-

Z m

Temnérature extérieure °C

- 20

0+ 1S+ 30+ 40

0

104121134149158
500

121141156172188
1000

141164182201215
1500

165191212235251
2000

193225249275295
~=-=-=-:=-=-=-~-=-:=-=-=-=-

-=-=-=-=- -=-:=-:=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-

2° Volets sortis à 8°

....=-=-=-=-=-= F-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-
Z m

Temnérature extérieure °C
- 20

0+ 15+ 30+ 40

0

90105116129137
500

106123137149163
1000

123142157174186

1500
143165184203221

2000
167195216242255

=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-~=-=-=-=---=-=-------~-=--~----~-=-=-------

3° Volets sortis à 30°

116
136

158
184
216

+ 40+ ;30

109
126

147

172
202

98
116
133

155
183

89
104
120
140
165

77
90

104
121

142

- 20
Z m

o
500

1000

1500
2000

=-=-=-=-:=-=~-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-

Temnérature extérieure °C

a 1 + 15

=-=-=-=-=-=Jc-=_=_=_=_=_~_=_=_=_=_~_=_:=_=_=_=_~_=_=_=_=~_=_=_=_=_=_

Edition 1

Mars 1969
Page 21.2 J



SOCATA

COMMODORE 893, A

MANUEL DE VOL

IV - DIST.~CE DE DECOLLAGE en mètres à la masse de 750 kgs.

La distance de décollage est égale à la longueur de roulement plus la longueur

de montée à 15 m.

1° Volets rentrés.

-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-~-=-~-=-=-=-=-

Température extérieure °CZ m
- 20
0+ 15+ 30+ 40

0

231255274293308

500

259285309327380
1000

287319344369391

1500

323360390420445
2000

369411445478508
-=-=-=---=-=---=-=-~-~-=-

--=-=-=-=-=-=-=-----~-~-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-

2° Volets sortis 8°

.=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-~=-~~

Température extérieure °CZ m
- 20
0+ 15+ 30+ 40

0

232254271290302

500

256282303321338
1000

283312335359378

1500
316350378405426

2000
357399430458484

.=-=-=-=-=-= =-=-=-=-=-=---=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-

-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-'

3° Volets sortis 30°

---~-=-~-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-~~-=-=-=-=-=-=-

Z ID

Température extérieure °C

- 20

0+ 15+ 30+ 40

0

174191205220230

500

194213230244259
1000

214237255275289
1500

240267288312328
2000

273305330355376
-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=~=-=---=-=-=-=-=

=-=-=-=-=--=-=-=-=-= =-=-=-=-=-'

Edition 1

Mars 1969

1
Page 21.3
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SOCATA

COMMODORE 893 .. A

MANUEL DE VOL

v - lONGu~UR DE ROULE~~~T A L'ATTSRRISSAGS.

- l1asse 750 kgs.

- Volets sortis à 30°.

~-=-=-=-=-=-=r=-=-=-=-=-=r=-=-=-=-=~=-=-=-=-=-=7=-=-=-=-='=-=-=-=-=-
oc 1

- 20 1· a 1 + 15 1 + 30 1 + 40

o
500 .

1000
1500
2000

87
93
98

104
111

94
101
106
113
120

99
106
112

119
127

104
111

118
125

133

108
116
122
129
138

=-=-=-=-=-=_=~=_=_=_=_=_~=_=_=_=_=~=_=_=_=_=_=~=_=_=-=_=L=_=_=_=_=_

VI - DISTANCE D'ATTEmnSSAGE.

- Masse 750 kgs.

- Volets sortis à 30°

Ln distance d'atterrissage est égale à la longueur de descente de 15 m.

plus la lop~eur de roulemert.

~=-=-=-=-=-~~=T=-=-=-=-=-9r=-=-=-=-:='=-=-=-=-=-=ï=-=-=-=-=r=-=-=-=-~
oC

Zm
1- 20

101+ 151+ 30

0

235249259269
500

247262273281
1000

257272283295
1500

269285297309
2000

282299313325 + 40

276
291
303

'318
334

-=-=-=-=-=-=-=~=-=_=_=_=~~_=_=_=_=_=~=_=_=_=_=_=L=_=_=_=_~=-=_=_=_=_

Edition 1

}hrs 1969 Page 21.4
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P E R FOR MAN CES

Les performon<;:es, ç:i-oprès, sont données au poids de 1050 kg., sur piste horizontale en dur, sans vent,

avec hélice SENSENICH M76 EMM 5LI

Températureambiante'C

Di stance Je Jécollage

(métres)Altitude- 15- 5+ 5j 15i 25i 35-1 45

Distance nécessaire pour décoller et monter à 15 m.
Volets rentrés

0
290315340365390415440

Pleine admission: 2475 tr/mn. 500
340370395420445475495

Vitesse de décollage
105 km/ho

1000
390420450475500525555

Vites se de passage des 15 m.
130 km/ho

1500
510450 480 535560585615

2000

510540570595620650680

Distance d'atterrissage

(mètres) au paid;de 1050 kg.
0235245255265275285295

500

260270280290300310320

Distance pour posser 15 mètres et atterrir .jusqu'à l'arrêt

1000285295305315325335345

Volets sortis· à fond

15003103203~0340350360370

Vitesses d'approche

120 km/ho 2000335345355365375385395

0

4,444,294,154,~3,863,/2J,58

Vitesse ascensionnelle normale

500

3,923,783,663,543,42J,JOJ,18
(m/ s)

10003,403303,19J,082,982,frl;-;,76
Pleine admis si on

: 2600 tri mn.
1500

2~882;00
2,71

2,622,532,442,36

Vitesse optimum de montée

155 - 160 km/ho2000
2,422,352,262,182, -102,021,94

2500

1,95'1,881,321,761,701,641,58
3000

1,481,421,381,331,281,231,19
3500

1,020,980,950,920,890,860,32
4000

0,57'0,550,530,510,50

Les longueurs de roukmE:llts au sol au décollage et a l'atterrissage sant très sensiblement

égales à 55 0/ des longueurs de passage des 15 m. données dans le tableau ci-dessus.

()
3: 0~ 3:~ 3:mQC'-'

ï c:::»OC":)
OO~m::c=-m< o (X)ï <0CA)

1):>

-0
Olle
CD

N
N

•..

Les vitesses de décrochages avec

puissance sont inférieures d'environ

10 km/ho a celles du tableau ci-contre.

Angle d'inclinaisonlatéro-Ie020'40'600Vitesses de décrochage

116

141
(km/ h)

Volet 5 rentrés
100104

gaz réduits· vitesse i,,~.iquéeValets sortis 30°
9296105130

ou poids de 105' ..~ ":.1.
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P E R FOR MAN CES

Les performances, ci-après, sont données al 'oids de 1050 kg., sur piste horizontale en dur, sons vent,

avec hélice SENSENICH M76 EMM 56

T empérûtureamb ianteo C

Distance Je décollage (mètres)
Altitude- 15- 5+ 5+ 15i 251 35t 45

Distance nécessaire pour décoller et monter à 15 m.
V olets rentrés

0
290315340365390415440Pleine admission: 2400 t/mn.

500340370395420445475495Vitesse de décollage : 105 km/ho 1000390420450475500525555
Vitesse de passage des 15 m.

130 km/ho1500
450480510535560585615

2000 510540570595620650680

Distance u'"ttcrrissagc
(mètres) au poids de 1050 kg.

0235245255265275285295500 260270280290300310320Distance pour passer 15 r.lètres et atterrIr jusqu'à Ilarrêt 100028529530531532533,5345
Volets sortis à IQnd 1500310320330340350360370
V,te'sse d'approche

120 km/ho 2000335345355365375385395

0

4,324,204,053,O23,763,623,48Vitesse asc<.:nsionnclk normale
(mi s)

5003,863,743,603,483,363,233,10
1000

3 343,23J,123,012,902,802,68
Pleine admission

25L,J tr/mn. 15002'86
2,77
2,672,582,492,402,31, 2000 2,382,292,222,142,072,001,92Vitesse opt imum de montée

155 - 160 km/ho25001,921,851,791,731,671,601,54
3000

1,461,411,361,321,271,221,18
35CO

0,960,930,900,fr70,Ü4O,n10,78
3800

0,600,580,560,540,5011

Les longueurs de roulcm<.:nt au sol ou décollage et à l'atterrissage sont très sensiblement

égales à 55 '.l.des longueurs de passage des 15 m. données dans le tableau ci-dessus.

(')
~

0
~ 3:z 3:cel

mO~
::r.

ï C)
~

Cc--,
"d 00=...... 1-3

';:0

m:c=-

1:
m<1<:: o el)ï <0(,.)

1):>

'0~
CTQ

()
l'V
W

Les vitesses de décroc.hages avec

puissance sont inférieures d'environ

10 km/ho à celles du tableau ci-contre.

Angle d'lnclinaison latérale 0200400600
Vitesses de décrochoge

(km/h)
Volets rentrés

100104J 16141
gaz réduits - vitesse indiquée

'Ialets sortis 30°

9296105130 ou poids de 1050 kg.

...



SOGATA

COMMODORE 893- A
MANUEL DE VOL

PERFORMANCES DE CROlSIERE, Hélice SENSENICH M76 EMM 60

au poids de 1050 kg (170 1. de carburant utilisables).

Par vent nul - sans réserve de carburant, en utilisant le correcteur

altimètrique.

(sans correcteur altimètrique majorer les consommations de 15% environ)

Pourcen-

Altitude

Ntage deVitesseVitess('Consom-Auto-Rayon

puissance

indiquéesolmationnomieaction

m.

tr/mn%km/hkm/hl/hh.mnKm

2700

89228228513,20760

500

260080215215433,57850

2500

74.207207384,28925

2700

87224228513,20760

1000

260079211215453,47815

2500

72203207384,28925

2700

84218226513,20755

1500

260076207215443,52830

2500

70198207394,23905

2700

81·211223493,28775

2000

260074201214443,52825

2500

68193206394,23900

2680

78200218473,37·790

2500

250072195213433,58845

2400

66187204394,21910

2600

69185207414,09860

3000

250064177198394,15865

Les vitesses sol ont été calculées à partir de la vitesse indiquée corri

gée de l'erreur anémométrique.

Editi on 2

Mars 1968.

Page : 24



SOCATA

COMMODORE 893. A

MANUEL DE VOL

PERFORMANCES DE CROlSIERE, Hélice SENSENICH M76 EMM 60

au poids de 1050 kg (2201. de carburant utilisables).

Par vent nul - sans réserve de carburant, en utilisant le correcteur

altimètrique.

(sans correcteur altimètrique majorer les consommations de 15% environ)

Pourcen-

Altitude

Ntage deVitesseVi tessf'Con som-Auto-Rayon

puissance

indiquéesolmationnomieaction

m.

tr/mn%km/hkm/hl/hh.mnKm

2700

89228228514,19984

500

260080215215435,(fl ..1100

2500

74207207385,471197

2700

87224228514,19984

1000

260079211215454,531050

2500

72203.207385,471197

2700

84218226514,19 .976

1500

260076207215445,001075
2500

70198207395,381166

2700

81211223494,29999
2000

260074201214445,001070
2500

68193206395,381160

2680

78200218474,401017

2500·

250072195213435,071090

2400

66187204395,38 .1149

2600

69185207415,201104
3000

250064177198395,.381115

Les vitesses sol ont été calculées à partir de la vitesse indiquée corri

gée de l lerreur anémométrique.

Edition 3

Mars 1969.
Page : 24-1



SOCATA

COMMODORE 893- A

MANUEL DE VOL

PERFORMANCES DE CROISIERE, Hélice SENSENICH M76 EMM 54

au poids de 1050 kg (170 1. de carburant utilisable)

Par vent nul - sans réserve de carburant, en utilisant le correcteur

altimètrique, sans carénages de roues.

(sans correcteur altimètrique, majorer les consommations de 15% environ)

Pourcen-

Altitude
Ntage deVitesseVitesseConsom-Auto-Rayon

puissance

indiquéesolmationnomieaction

m.

tr/mn%km/hkm/hl/hh.mnkm.

- 2700

78213213424,03860
500

260069204204354,50990

2500

6219719730-5,391115

2700

75209213424,03860
1000

260067198205354,50995
2500

61191196305,391110

2700

72204214414,09885
1500

260065192205364,44970
2500

59184196305,391110

2700

69198213414,09880
2000

2GOO64186203364,44960
2500

58178194315,301065

2700

67192214404,15910
2500

260062180201364,44950
2500

57171193325,201025

2700

64,5184212394,21925
3000

260060174200354,50970

2500
55166192335,09990

Les vitesses sol ont été calculées à partir de la vitesse indiquée corri- J .

gée de 1 lerreur anémomètrique.

Editi on 2

Mars 1968
Page 25



SOCATA

COMfllODORE 893. A

MANUEL DE VOL

PERFORMANCES DE CROISIERE, Hélice SENSENICH M76 EMM 54

au poids de 1050 kg (220i. de carburant utilisable)

Par vent nul - sans réserve de carburant, en utilisant le correcteur

altimètrique, sans carénages de roues.

(sans correcteur altimètrique, majorer les consommations de 15% environ)

Pourcen-

Altitude
Ntage deVitesseVitesseConsom-Auto-Rayon

puissance

indiquéesolmationnomieaction

m.

tr/mn%km/hkm/hl/hh.mnkm.

2700

78213213425.141115
500

260069204204356.171282
2500

62197197307.201445

2700

75209213425.141115
1000

260067198205356.171289
2500

6119119630'7.201438

2700

72204214415.211145
1500

260065192205366.061250
2500

59184196307.201438

2700

69198213415.211140
2000

260064
.

186 203366.061239
2500

5817819431.7.581546

2700

67192214405.301177
2500

260062180201366.061226
2500

5717119332,60521325

2700

64,5184212395.521244
3000

26006017420035
.

6.17 1257
2500

5516619233,6.401280

Les vitesses sol ont été calculées à partir de la vitesse indiquée corri

gée de l lerreur anémomètrique.

Editi on 2

MARS1969
Page 25.1,



SOCATA

CO~J1~\i~ODORE 893, A
MANUEL DE VOL

PERFORMANCES DE CROISIERE - Hélice SENSENICH M76 EMM 56 -

au poids de 1050 kg (170 1. de carburant utilisable)

Par vent nul - sans réserve de carburant - en utilisant le correcteur

altimêtrique - sans carénages de roues.

(sans correcteur altimètrique, majorer les consommations de 15% environ.)

Pourcen-

Altitude

Ntage deVitesseVitesseConsom-Auto-Rayon

puissance

indiquéesolmationnomie.acti on

m.

tr/mn.DI

km/h.km/hol/h.h.mn.km.
10

2700

83220220463,42810

500

2600 213213
.

37 4,3698073

2500

67201201335,091035

2700

8021521845,53,44815

1000

26007I206209374,36960

2500

65196200325,191060

2700

77209217453,47820

1500

26006920020938,54,25920

2500

64190198354,51960

2700

74203216443,52835

2000

260066,5194208384,28930

2500

61,5184197325,191050

2700

7I19621542,54,00860

2500

260064187206384,28950

2500

60179195345,00975

2700

68189 .213414,09885

3000

260062180203384,28910

. 2500

58169192345,00960

Les vitesses salant été calculées a partir de la vitesse indiquée, corri

gée de 1 terreur anémométrique.

Edition 5
Ma',; 1969

Page 26



SOCATA

COMMODORE 893- A

MANUEL DE VOL

PERFORMANCES DE CROlSIERE - Hélice SENSENICH M76 EMM 56 -

au poids de 1050 kg ( 2201. de carburant utilisable)

Par vent nul - sans réserve de carburant - en utilisant le correcteur

altimètrique - sans carénages de roues.

(sans correcteur altimètrique, majorer les consommations de 15% environ.)

Pourcen-

Altitude
Ntage deVitesseVitesseConsom-Auto-Rayon

puissance

indiquéesolmationnomie.acti on

m.

tr/mn.%km/hokm/hol/h.h.mn.km.

2.700

83220220464.23960

500

260073213213375.281165

2500

6720120133.6.401340

2700

8021521845,54.501054

1000

26007I206209375,.281143

2500

65196200326.521313

2700

7720921745.4.531059

1500

26006920020938,5·5~411188

2500

64190198356.171244

2700

74203216445.001080

2000

260066,5194208385.411203

2500

61,518419732.6.521352

2700

7119621542,55.101110

2500

260064187206385.411192

2500

601791953460281261

2700

68189213415.221143

3000

260062180203385.411174

2500

58169192346.281242

Les vitesses sol ont été calculées à partir de la vitesse indiquée, corri

gée de 1 lerreur anémométrique.

Edition .5

MAI 1969

Page 26.1



,SOCATA

COMMODORE 893. A

MANUEL DE VOL

CHAPITRE V

POIDS ET CENTRAGE

N°.de série

Immatriculation:

Calculé par

Vérifiépar

41
U,-.

; E
•• :1.

0'" •...
_ III-., C
a:--

O~657
~

(25,85 rn.)

La référence des moments;adoptée dans le présent document. est la
cloison pare-feu située àO. 657 m. en avant du bord d'attaque théorique
de l'aile.

LLlltion 1
Avril 1965

Page 27



SOCATA

COMMODORE 893. A

MANUEL DE VOL

N° de série

Immatriculation

Poids actuel pesé

Réaction roue principale G.

Réaction roue principale D.

Réaction roue AV.

Poids total pesé

A ajouter

A retrancher: .

Lecture à
la balance

kg

Tare
kg

Poids
net--
kg

Distance à
la référ.

m.
Moment.

mkg

Poids à vide actuel

mkg 1 1

Le pilote a la responsabilité du chargement correct de son·appareil.
Le poids à vide et le gentrage notés, ci-dessus, correspondent à l'avion tel
qu'il a été livré par l'Usine. Si l'avion a été modifié, voir le derriier rapport
de classification.

Poids maximU111.

Limite de centrage.

Edition 1
Avril 1965

tlll décollage 1050 kg.

Voir page 3, paragraphe 1.

à l'atterrissage 1000 kg.

Page 28



SUGATA

COMMODORE 893.A
MANUEL DE VOL

"'""'-

Poids et moments de la char?;e utile.
Les moments sont calculés par rapport à la face AV. de la cloison pare-feu

et en mètres kilogramme.
CARBURANT

HUILE---2 réservoirs de 85 1. dans les ailes
ou 110 L.Litres

PoidsMomentLitresPoidsMoment

10

7.2·7,6810,9- 0,43
20

14,415,3621,8- 0,86
30

21,623,0532,7- 1,29
40 28,830,7343,6- 1,72
50

36, -38,4154,5- 2,15
60

43,246,0965,4- 2,58
70

50.453,7776,3- 3,01
80 57,661,4687,2- 3,44
90

64,869,14
100

72,-76,82
110

79,284,50 BAGAGES
120

86,492,19
130

93,699,87PoidsMoment-- ----140 100,8107,55
150

108, -115,24512,23
160

115,2122,921024,46
. 170

122,4130,601536,69
180 129,6138,282048,92
190 136,~145,962561,15200 144,0153,643073,38210 151,2161,323585,61220 158,4169,040

97,84
45

110,07-

... / ...
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SOCATA

COMMODORE 893. A

MANUEL DE VOL

Poids et moments de la charge utile. (Suite)

OCCUPANTS SUR LES SIEGES

Sièges A V.

Sièges AR.

Poids

MomentPoidsMoment

50

47,351017,77
60

56,822035,54
70

66,293053,31
80

75,764071,08
90

85,235088,85
100

94,760106,62
110

104,1770124,39
120

113,6480142,16
130

123.1190159,93
140

132,58100177,7~
150

142,05110195,50
160

151. 52120213,30
170

160,99130231,10
180

170,46140248,90
190

178,93150266,70
200

189,40160284,50

Edition 1

Avril 1965
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SOCATA

COMMODORE 893. A

MANUEL DE VOL

EXEMPLE DE CALCUL DE CHARGEMENT

Poids--
kg

Poids à vide .

Moment

mkg

Huile .

Carburant

Pilote et passager AV .

Passager AR .

Bagages " .

Total au décollage

Consommation de carburant prévue pour le vol

Total à l'atterrissage

7,2

122,4

150

70

] 0

- 3.44

130,60

142,05

124.39

24,46

NOTA: Le poids maximum ainsi calculé ne doit pas dépasser 1050 kg. au
décollage, et 1000 kg à l'atterrissage, et le centrage tel que le
moment calculé doit se trouver entre les deux limites données par
la table ci-après, au poids corr~spondant.

Edition 1
Avril 1965
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Poid~

550

560

570

580

590

600

610

620

630

640

650

660

670

680

690

700
710

720

730

740

750

760

770

780

790

800

810

820

830

840

850

860

870

880

890

Edition 1
Avril 1965

SOCATA

COMMODORE 893. A

MANUEL DE VOL

TABLE DE CENTRAGE

Moment minimum

447.15

455.28

463,41

471,54

479,67

487,90

496,03

504,16

512,29

520.42

528,55

536,68

544,81

553. (\L1

561. 17

569.30

577.43

585.56

593.69

601.82

609.95

621. 68

633.71

645.84

658'.07

671. 20

683.64

696.18

708.82

722.40

735.25

748,20

761. 25

774.40

787.65

Moment maximum

575,85

586,32

596,79

607,26

617,73

628,20

638,67

649,14

659,61

670,08

680,55

691,02

701,49

711,96

722,43

732,90

743,37

753,84

764,31

774.78

785.25

795.72

806.19

816.66

827.13

837.60

848.07

858.54

869,01

879,48

889.95

900,42

910,89

921. 36

931,83

... / ...
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----------------------------------------------------------------------------~---
SOCATA

COMMODORE 893. A
MANUEL DE VOL

TABLE DE CENTRAGE (suite)

Poids Moment minimumMoment maximum--
900

801,90942,30
910

815,36952,77
920

828,92963,24
930

842,58973,71
940

857,28984,18
950

871, 15994,65

960
885,121005,12

970

899.191015,59
980

913,361026,06

990
928,621036,53

1000

943.-1047,00

1010

957,501057,47

1020
972,-1067,94

1030

986.501078,41

1040

1001. -1088,88

1050

1015,501099,35

Edition 1
Avril 1965
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SOCATA

COMMODORE 893 A
MANUEL DE VOL

N° de série

Immatriculation

Date

LISTE DES EQUIPEMENTS

X Installé dans l'avion

o Non installé dans l'avion

Poids

kg

Distance

mm

x

x

x

x

x

x

x

x

x

x

x

Une hélice SENSENICH M76 EMM 54 à 60 ou
HC.C2YK IB/7666A-2

Une pompe électrique de carburant BENDIX 47 64 10
ou FACET répertorié 574 A

Un démarreur DELCO REMY

Une génératrice DELCO REMY 35 Amp.

ou un alternateur 40 Amp. ou 60 Amp.

Deux réservoirs de carburant de 85 1. chacun

Deux roues principales

Deux freins

Deux pneus de roues principales avec chambre à a~r.
a) DUNLOP 420 x ]50 ou 435 x 155
b) KLEBER-COLOMBES

Deux amortisseurs principaux ERAM ou SOCATA

Un pneu de route avant avec chambre à air
a) DUNLOP 330 x 130

b) KLEBER-COLOMBES

c) GOOD-YEAR 500 x 4 - 6P

Un amortisseur AV.ERAM

]6,760

24,85

] ,] 40

8,00

7,500

]2,560

5,500

0,750

4,200

] ,700

2,400

],700

]070

- ]070

55

800

800

].060

].,~280

].280

].280

1.250

4]0

380

Edition ]6

Sept. ]985

Page 34



SOCATA

COMMODORE 893 A

MANUEL DE VOL

N° de série

Immatriculation

Date

LISTE DES EQUIPEMENTS

X Installé dans l'avion
o Non installé dans l'avion

Poids

kg

Distance

mm

x

x

x

x

x

x

x

x

x

x

x

Une hélice SENSENICH M76 EMM 54 à 60 ou
HC.C2YK IB/7666A-2

Une pompe électrique de carburant BENDIX 47 64 10
ou FACET répertorié 574 A

Un démarreur DELCO REMY

Une génératrice DELCO REMY 35 Amp.

ou un alternateur 40 Amp. ou 60 Amp.

Deux réservoirs de carburant de 110 1.;-chacun

Deux roues principales

Deux freins

Deux pneus de roues principales avec chambre à a1r
a) DUNLOP 420 x 150 ou 435 x 155
b) KLEBER-COLOMBES

-Deux amortisseurs principaux ERAM ou SOCATA

Un pneu de route avant avec chambre à air
a) DUNLOP 330 x 130
b) KLEBER-COLOMBES

c) GOOD-YEAR 500 x 4 - 6P

Un amortisseur AV.ERAM

16,760

24,85

1,140

8,00

7,500

16,300

5,500

0,750

4,200

1,700

2,400

],700

1070

- 1070

55

800

800

].060

1.280

].280

1.280

1.250

410

380

Edition 16

Sept. 1985
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SOCATA

COMMODORE 893 A

MANUEL DE VOL

X Une roue AV. M.S.

X Une batterie HAGEN 12 V. 32 Amp.h ou
SONNENSCHEIN 12 V. 32 Amp.h

Un feu anti-collision N° 204.101

Un phare d'atterrissage N° 204.117

Poids Distance--
kg

nun

1,070

-410

13,-

-80

0,500

-700

0,720

5150

0,040

1100
0,060

5670

2,780

700

0,300 x 2

1000
0,400

1800

1,340

1000

quantité 2

quanti té.2 ou 3

Siège AV.

Siège AR.

Ceintures

Ensemble horizon directionnel Venturi

Trois feux de navigation (N° 204.127

(N° 204.128

Harnais acrobatiques EFA 602

Siège AV. : quantité

Siège AR. : quantite

x
X

Edition 16

Sept. 1985
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N° de série

Immatriculation

Date

Edition 1
Avril 1965

SOCATA

COMMODORE 893-A
MANUEL DE VOL

'EQUIPEMENT RADIO
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SOCATA

COMMODORE 893 ..A

MANUEL DE VOL

CHAPITRE VI

REMORQUAGE DE PLANEUR

Conditions à remplir pour le remorquage

- Une hélice SENSENICH M76 EMM 54 ou 56.

- L'usage d'un thermocouple de culasse est recommandé.

- Un crochet de remorquage monté sur pylône à l'arrière du fuselage

(voir option n° 22).

Poids maximum ~u planeur remorqué: 650 'kg.

- Poids maximum de l'avion remorqueur: 780 kg.

Procédure de remorquage de planeur. En sus des procédures habituelles,

1 - Faire un essai de fonctionnement du crochet de l'avion et de celui du

planeur préalablement à tout vol de remorquage.

2 - Accrocher ensuite le câble à l'avion et au planeur.

3 - Avancer lentement l'avion pour tendre le câble.

4' - Mettre pleine admlssion rapidement mais sans brutalité.

Le régime au point fixe ne doit pas être inférieur à :
Hélice 054 : 2400 tr/mn.

Hélice 056 : 2350 tr/mn.

5 - Décoller normalement volets rentrés ou avec un cran de volets.

L'emploi du 1er cran de volet diminue 1 'assiette de vol mais n'amé

liore pas la vitesse ascensionnelle.

6 - Montée à VI = 100 - 115 km/h selon le poids du planeur.

- La vitesse minimum de remorquage est de VI = 100 km/ho

- Ne pas dépasser la température de 260°C à la culasse la plus chaude.

- Vérifier que les becs à fente sont bien ouverts à fond.

7 - Après largage du planeur adopter si possible un régime de descente

qui permette d'éviter un refroidissement trop brutal du moteur, soit
2400 tr/mn et VI = 220 km/h :en descente éviter les températures

<110°C.

8 - Larguer le câble sur le terrain en actionnant 2 fois la poignée de
largage à fond.

9 - Revenir pour atterrir normalement.

Convoyage.

Le convoyage d'un planeur peut s'effectuer normalement sans restrictions

spéciales que celles dues au type de planeur remorqué.

Edition: 15

06. J 977
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SOGATA

COMMODORE 893.A
MANUEL DE VOL

Décollage en remorqué sur mauvais terrain.

Employer la même procédure que ci-dessus, mais pour réduire
la longueur de roulement, il est recommandé de décoller avec les
volets braqués à fond (30°) à VI = 75 et de les rentrer lentement au
premier cran après le décollage.

Edition 1
Avril 1965
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SOCATA

COMMODORE 893. A

MANUEL DE VOL

CHAP ITRE VII

REMORQUAGE DE BANDEROLES

Conditions à remplir pour le remorquage des banderoles

- Une hélice SENSENICH M76 EMM 54 ou 56

- L'usage d'un thermocouple de culasse est recommandé.

- Un crochet de remorquage sur pylône à 1 'arrière du fuselage

(voir option n° 22)

- Le 100 Cx.S de la banderole ne doit pas dépasser la valeur: 180, soit une
trainée maxi de 105 kg, à 110 km/ho

Poids maximum de 1 'avion remorqueur: 780 kg.

Procédure de remorquage de la banderole

En sus des procédures habituelles,

1 - Faire un essai de fonctionnement du crochet de l'avion

2 - Accrocher ensuite le câble à l 'avion et à la banderole

3 - Placer la banderole repliée sur le sol en avant de 1 'avion afin que ce
dernier ait atteint une vitesse suffisante au moment où la banderole

quitte le sol. Dans le cas d'accrochage en lIPick Upll la vitesse de pré
sentation de 1 'avion doit être de 100 km/ho

4- Mettre pleine admission rapidement mais sans brutalité, le régime au

point fixe ne doit pas être inférieur à : hélices 054 : 2400 tr/mn.
hélices 056 : 2350 tr/mn.

5 - Décoller normalement volets rentrés ou avec un cran de volets.

L'emploi du 1er cran de volet diminue 1 'assiette de vol mais n'améliore

pas la vitesse ascensionnelle.

6 - Montée à VI = 100 - 115 km/ho

- La vitesse minimum de remorquage est de VI = 100 km/ho

- Ne pas dépasser la température de 260°C à la culasse la plus chaude.

Vérifier que les becs à fente sont bien ouverts à fond.

Décollage en remorqué sur mauvais terrain.

Employer la même procédure que ci-dessus, mais pour réduire la longueur de

roulement, il est recommandé de décoller avec les volets braqués à fond (300)
à VI = 75 km/ho et de les rentrer lentement au premier cran après le décol
lage.

Editi on 2
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B.P. nO 38

65 - TARBES

- MANUEL DE VOL
------------------------------

ADDITIF

RALLYE Commodore 180

MS.893 A

Le présent additif est valable pour les avions RALLYE Commodore

180 - MS.893 A équipés de l'hélice à pas variable HARTZELL référence
HC.C2YK.1B/7666 A-2 et du moteur LYCOMING 0.360 A1A.

Seules sont indiquées dans cet additif les caractéristiques et
les consignes propres à cette version.

VISA D.G.A.C.

Lis-te des pages

1 - 2 - 3 - 3.1 - 3.2 - 3.3 - 3.4 - 4 - 4.1 - 5

Edi tion 2 du 09. 1985

(Page 4.1)
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CHAPITRE l

C - HELICE

Une hélice HART~ HC.C2YK.1B/7666 A -2 à pas variable, à dispositif de vitesse
constante.le diamètre est de 1,880 m."

+0

Le régime moteur plein gaz admissible au point fixe doit ~tre de 2700 +40 tr/mn.

D - INSTRUMENTS DE CONTROLE }10TEUR

Tachymètre: arc vert jusqu'à 2700 tr/mn : zône normale.

trait radial rouge à 2700 tr/mn : maximum.

arc jaune entre 2000 et 2250 tr/mn : régime interdit en fonctionne
ment continu.

J - PLAQUETTES

- Commande d'hélice

PETIT PAS : POUSSE.

- Tachymètre

REGINE INTERDIT EN FONCTIONNEMENT CONTINU ENTRE 2000 et 2250 tr/mn.

CHAPITRE II

A - VERIFICATIONS AVAJIT MISE EN ROUTE DU HOTEUR

11 - Hélice •..•.••...••••............•.• petit pas.

D - PO!NT FIXE

3 - Température d'huile ............................ minimum recommandé 400

5 - Sélection des magnétos •••••••••••••••••••••••••

N=2000 tr/mn - 3" maxi sur une magnéto.
perte de régime tolérée

6 - Essai régulation hélice ••••••••••••••••••••••••

2 manoeuvres maxi (2200 - 1900 tr/mn)

7 - Mettre pleine admission •

1 puis 1 + 2

2 puis 1 + 2

125 tr/mn.

2200 tr/mn

.../ ...
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8 - Vérifier le régime maxl .•.•....•••••••........••••.••.

9 - Réduire à ...........•................................•

+0

2700-40 tr/mn

2200 tr/mn

10 - Essai du réchauffage carburateur ••••••••••••••••••••••

Chute de
, .

reg~e •••••••••.•••••••••••••••••••••••••••••

branché puis fermé

environ 100 tr/mn.

E - ACTIONS VITALES AVM~TLE DECOLLAGE

Hélice .

Huile: Température •••••••.•...••..•••.•••••..•••••••.•••••

petit pas

40° Dinimum.

G - APRES LE DECOLLAGE

2 - Conserver pleine aQ~ission et vérifier le régime 2700~~ tr/rrL~.

Si le régime dépasse cette valeur, le ramener au moyen de la comma~de
d'hélice.

H - NONTEE

3 - Temps de montée au poids de 1050 kg.

du sol
500

1000150020001 2600
3000
35003700

a (en m)

Temps

2' 31"
5' 23"8' 43"12' 47"17' 52"24' 28"32' 48"36' 44"rnn.s

Vi km/h

1601501601551150 140130125
1 1

.
.-

4 - Plafond

Plafond pratique 3.900 m

Plafond théorique 4.600 m.

l - CROISIERE

2 - Le régime de croisière reco~~andé est 2.600 tr/mn.

J - DESCENTE

4 - Hélice ........................................... petit pas

5 - Con~ande de gaz ••••••••••.••••.••....•..••••••••• sur réduit

ou de préférence conserver 1800 - 2000 tr/mn
pour éviter lxn refroidissement trou imuortant du mot~l1r.

.•.
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L - APPROCHE

1 Commande de ga.z ••••••••••••••••••••••••••••••••

CHAPITRE III

1000 à 1200 tr/mn.

F - PANNE DE REGULATION D'HELICE

En cas de chute de pression d'huile au régulateur, l'hélice part en butée petit
pas.

Conduire le moteur de façon à ne pas dépasser 2700 tr/mn. (Le plein gaz est pos
sible aux faibles vitesses).

Surveiller la pression d'huile moteur.

CHAPITRE IV

Performances. Vitesse ascensionnelle en mis.

Pleine admission 2700 tr/mn.

Températureambianteen °C

Z m

Vi
- 15
- 5+5+ 15+ 25+ 35+ 45

_km/~_ ~----- f--._--....----------------t--------------
°

1603,883,763,643,523,403,283,16

500

1603,383,283,173,062,952,842,73

1.000

1602,882,782,702,612,522,432,34

1.500

160 .2,432,352,272,202,122,041,96

2.000

1551,951,891,831,771,71 '1,651,59

2.500

1501,541,491,441,391,341,291,24

3.000

1401,141,101,061,030,990,960,92

3.500

1300,780,760,740,710,680,650,62

3.800

1250,610,590,570,550,530,520,50

.

... 1... ...
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l - TEl>IPS DE i'IONTEE AU PLAFOlID FR..4.TI~lJE.

Atmosphère standard - Masse ï50 kgs.

(Plei~e a~~ission - 2700 t/~).

~-=;:-~~~-~-"-r-O=;:~~~=-1---=-:::- ~==--=--=;-=-=:=----=----=-.---:::-""-=-'=-:-=~-=-=-=-:::-

t "'~"'~f:)ct ~"r "e"" ,-,

__ ':::;) ~_ ::1."1, s _ K;V.l~__. __ v_v_~:::.__C;_'-A ------1-----'-"-""'::.--
~co 1 ','1 ;)" 13') ,è, ";,, ~i ch-, ?ewaée./ . '- ,l..J....•.••-.. •• .l.l.._ .•.~I:..•••• ~~

10ce , 2'(~'j'l 135 Il Il
1 5eC i 4-' 17" 135 ., Il

')0('0 ! 0'- 1 <'LI" •• ,,::; '1 "t_ V .. V 1'- , •••.••....•

2500 :3'07" 'i35 " "
3Cac 101 2f311 125 A't.JCC correc ~;:cn;_~ ~>j:Jt.: t C:X'I-Cr'~;U:-'C

3500 j 3 '12" 120 " QU'fer te:
4000 16 ' 2.1" 1 i5 " "
4500 20'22" 110 " "
5000 251) 6" 105 " "
5500 3'1'41'1 100 Il 1I

6000 40' 56"1 00 " "
6200 46 ' 30" i00 " ""

. 6700 l'lafcr.d Théoriq,ue 1---=-=-=-=-=-:::::'-:::::-=-=-=::-:'.::-::;:.:-=-=-:=-=::--=::-=-=:-=-:::-=-=:-:=-=-.=-=----------=-------
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III_LŒiGIjZiJR uE R01J1EHE1Yi' AU DECOLLAGE

T 30.•.40

7.2

8089C1~

85
94103110

CP
i 10120~ r,-~ , v

114
l'Yi1401 .,'-, ; V

1 -, ~
149L)l,

:.)1 )'"

2CC-O

r"-C-~-2-"-lt:::~:2~:~I=~~~~:~~;~~;~;~~~=:~:~r=::=:=::=:·t- --------- ------- ----r-----
1 :: ,.(~ 1 ~2".-'Uv j.)

lCOO

1;.00
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1000
1500
2000

=-=-=-=-=-~-=-=-=-=-=~
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. 107 126 139
1
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33
96

111

131
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I~
=-=-=-=-=-~=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=:-=-=-=-=-=-==-=-::::-=
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·8594100
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114126136
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1 " •...•136
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IV - DI:::;TAliCE DE DECOLLAGE en

3.3 -

, .f.1ctrc~~ nasse de 750 kG'

Lél '_~i.st[lI~CC de ùécollaGe ,)st éGal·:) ù la lOEL,-uour de roulcr:lcnt ;:;l'..1s lo. lO:1.;ueur
10 oont6c h 15 m.

~:-"J
l")c.

500
168

1000
1f37

1500
209

2000
239

jO Volets 80rtis 300

r~"-=-:-=-==_:·'--=-C_O-=-==_:::.-=-=-c_=-;~:~~~:~:~:-:~;ci;~::;~==-~;=_:::_=_:::_=_:::-=-=.l

-1--;0; -~-=;;~-~T---;~;--~i~f---:~z;--+~~f1

1000 178 199 1 213 1 230 . 240 1

1500 203 224 i 242 i 260 273!
'X'inO "'72 ~)5r! ')'77 1 2c9 i '.;, 2 i'- v •.... c::.) L 0 : L j 1 ..J 1 ./ .

, l , '
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- EaGGc 750 1:"

+ 30 + 40
0'-

.--.--
;"'.i ;,...~

101~.,-,
104

10S
110

1 Î 4

117
121

125

1 r,o,<.,./

-----+1--,---

iVI - _D_I_:""_~ m_l._~\F_C_' :...._~_r._, '_<_\_T_T_i .. _S_r_'~?_·. , __1_J_' _S_l_:. r'_..r_E
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PERFOill'1ANCES DE CROISIERE - Hélice HAR'I'ZELL HC.C2YK 1B/ 7666A-2

au poids de 1.050 kg (170 l de carburant utilisable).

Par vent nul.- sans réserve de carburant - en utilisant le correcteur altimétrique.
(sans correcteur altimétrique majorer les consommations de 15 % environ) •

.- .

Alti rude
NPAW ViV solConsom-

Autono-I Rayon
en

mation

. ~" t.'
~>e. ~ .c.>on

m.
tr/rrmmb% krn/h

___!?/Hl/hhcill.YJ. km------- 1--------------- ----- ------------- --------
2700

92097 235237553,06 730

1

500
26CO780. 76 215218404,15 j 925

2500
700
65 1 192

19530
5,38 1 1100

1 2700

850e8231238523,17780
1000

2600
1

760 75212221414,09915
2500

69065193201325,191070

1

2700
80084222235513,22785!

1500
260075075210224433,57285

2500
68065194207354,521010

2700

75079210231483,32820
2000

260074075207226453,47855,2500 67065194213374,36980,
!

2700

70573203226443,52875
2500

260070572200224433,57885
2500

66066193216394,22945

670

19042,54,00875
1

2700 71218 1

3000
260067070189217424,03880

2500
67068186214414,09890

Les vitesses sol ont été calculées à partir de la vitesse indiquée corrigée de l'erreur, '.•...
anemone ~rJ.que.

CHAPITRE V

Liste d.es éQuipements

Une hélic~ HARTZELL HC.C2YK.1B/7666 A-2

Poids

~

24,850

Distance

:mm

_ 1.070
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PERFORMANCES DE CROISIERE - Hélice HARTZELL HC.C2YK.IB/7666 A-2

au poids de 1.050 kg (220 1 de carburant utilisable).

Par vent nul - sans réserve de carburant - en utilisant le correcteur

altimétrique (sans correcteur altimétrique majorer les consommations de
15 % environ).

Altitude
N

PAWVIV sol
Consom-
AutonomieRayonen tr/mnrnb%Km/hkm/h
mation

d'm
ft l/haction

h.mn

km

2700

92097235 237554.00948

500 1640

260078076215 218405.301199
2500

70065192 195307.201430

2700

85088231 238524.141006
1000 9280

260076075212 221415.221186
2500

69065193 201326.521382
.

.

2700

80084222 235515.191014
1500 4920

260075075210 224435.07J 146
2500

68065194 207356.171301

2700

75079210 231484.351059
2000 6560

260074075207 226454.53\105
2500

67065194 213375.571266

2700

70573203 226445.001130
2500 8200

260070572200 224435.071146
2500

66066193 216395.381218

2700

67071190 2\842,55.101128
3000 9840

260067070189 217425.141137
2500

67068186 214415.221148

Les vitesses sol ont été calculées à partir de la vitesse indiquée
corrigée de l'erreur anémométrique.

CHAPITRE V

Liste des équipements

Une hélice HARTZELL HC.C2YK.IB/7666 A-2

Edition 2

'Sept. 1985

Poids

kg

24,850

Distance

mm

- 1.070
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- CHAPITRE VI -

- REMORQUAGE DE PLANEUR-

+0
Alinéa 4 - Le régime au point fixe doit être égal à 2.700 -40 et la

pression d'admission à 980 mb (dans les conditions standard).

Alinéa 7 - Après largage du planeur adopter si possible un régime de

descente qui permette d~éviter un refroidissement trop brutal
du moteur, soit: 1.800 t/mn et Vi = 220 km/ho

En descente éviter les températures culasses inférieures à
110°C.

~ Cette valeur correspond à plein petit pas, plein réduit.

CHAPITRE VI l

- REMORQUAGE DE BANDEROLES -

+0

Alinéa 4 - Le régime au point fixe doit être égal à 2.700 ~40 et la

pression d'admission à 980 mb (dans les conditiuns standard)

Ajouter alinéa 7 - En palier, ne pas utiliser des régimes inférieures à
2500 t/mn •

..... .


